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LYV La Vanguardia
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UF Union Ferroviaria

US Union Sindical

USA Uniodn Sindical Argentina
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VT Versiones Taquigrdficas de las Sesiones del H. Concejo Deliberante

de la Ciudad de Buenos Aires

El bloque historico

En este trabajo pretendemos incidir en la discusion sobre las alianzas de clases en el
periodo 1930-1943. De acuerdo a la formulacion clasica sobre este problema, la exclusion
de la clase obrera del bloque dominante (terratenientes/industriales) preparo la articulacion
de una alianza alternativa nacional-popular. Pero esta perspectiva se agotaba en los
aspectos morfoldgicos de la alianza, en la articulacién entre sus componentes, definida
racionalmente — por oposicion a la orientacion normativa del esquema germaniano — a
partir de sus intereses materiales. Por eso quedaron al margen las definiciones relativas a
los contenidos politico-morales que otorgaron a esa alianza su especifico caracter popular-
nacional. Revisando parcialmente sus propias posiciones politicas y analiticas, Germani
destacd posteriormente la importancia que tuvieron para la clase obrera los componentes no
materiales del populismo, que se vinculaban con su pleno ingreso a la comunidad nacional.’
El interés de la experiencia de los colectiveros radica en que participaron de las grandes
movilizaciones de este periodo a la vez que, incidiendo sobre la conformacion de consensos
sociales amplios y cruzados entre diferentes grupos sociales, buscaron participar de un
esquema de alianzas alternativo al bloque dominante. Por varias razones optamos por
utilizar el concepto de bloque historico en lugar del de alianzas. /) La nocién de bloque
subraya que las alianzas responden no sélo a condiciones sociales de base, sino también a
procesos de articulacion y formacion politica, superestructurales, en los que intervienen

cuestiones tanto economicistas como politico-morales. En otras palabras, un bloque no es

" MIGUEL MURMIS y JUAN CARLOS PORTANTIERO, Estudios sobre los origenes del peronismo, Siglo XXI, Bs.
As., 1971, pp. 45, 76, 85, 114-115, 119, 124-126; GINO GERMANI, “La integracion de las masas a la vida
politica y el totalitarismo”, en Politica y sociedad en un época de transicion, Paidos, Bs. As., 1968, pp. 289 y
ss.



algo que preexista en la base social sino que se constituye a partir de una articulacion
politica, historica y concreta. 2) Un bloque suelda diferentes grupos en una misma voluntad
politica a partir de su adhesion activa a los contenidos pasionales, «miticos», sistematizados
y definidos por una direcciéon politica. El bloque asume asi la forma de un vasto
movimiento de masas que excede ampliamente al caracter minoritario de la direccion. 3) El
concepto de bloque nacional remite a la constitucion de un movimiento popular-nacional
que emprende una reforma intelectual y moral de las masas bajo una nueva hegemonia,
completando el proceso de incorporacion de las masas a “la vida popular y nacional” o
sociedad civil.?

De acuerdo a esta redefinicion de la problematica tedrica, hemos enfocado dentro de

este caso historico una serie de elementos relativos a la constitucion de un bloque historico.

I. Formacion social y politica del gremio del colectivo

El automotor facilit6 la constitucion de un sistema de transporte mas flexible, barato
y rapido, que el de la red tranviaria, que entr6 en crisis definitivamente a partir de 1929. Su
desarrollo estuvo ligado a la expansion del tejido urbano y suburbano, a la formacion de los
nuevos barrios, de la construccion y de las obras publicas. Tecnologicamente mas
avanzados, los colectivos eran los tinicos que llegaban hasta los barrios obreros de la capital
y partidos aledafios. Sin embargo, al contrario de lo que ocurria en el resto del transporte
urbano, el colectivo se gestd informalmente bajo formas de relacién social muy simples.
Los empresarios no estaban dispuestos a arriesgar su dinero en una rama de la produccion
que se abria a sus primeras experiencias, en un marco de dudosa legalidad y que desde el
principio se hall6 en situacion de resultar aplastada por las poderosas empresas de tranvias
y omnibus. Por eso el colectivo se desenvolvio sobre la base de la propiedad individual,
subordinada al capital comercial, un nivel muy incipiente de proletarizacion y limitaciones

institucionales para el desarrollo de las relaciones capitalistas. La mayoria de los colectivos

2 ANTONIO GRAMSCI, Notas sobre Maquiavelo, la politica y el Estado moderno, Nueva Vision, Bs. As., 1972,
pp. 10-15, 49, 142, 145, 177 y 189; El materialismo historico y la filosofia de Benedetto Croce, Nueva Vision,
Bs. As., 1973, pp. 30-32, 72, 92, 127, 195 y 210; Escritos politicos, Siglo XXI, México, 1989, p. 324; Los
intelectuales y la organizacion de la cultura, Nueva Vision, Bs. As., 1972, pp. 29, 56-57, 67 y 70; Literatura y
vida nacional, Lautaro, Bs. As., 1961, pp. 128-129; NICOLA BADALONI, Il marxismo di Gramsci. Dal mito
alla ricomposizione politica, Einaudi, Torino, 1975, pp. 150-151. Cit. en ANTONIO GRAMSCI, Notas sobre...
op. cit., p. 147.



parecia estar en manos de un par de socios o de un unico propietario. Y era muy frecuente
que estuvieran endeudados con empresarios del ramo, a quienes compraban el vehiculo a
plazos, ademas de asumir otros compromisos.® Este sistema parece haber sido dindmico y
eficaz, puesto que a pesar de haber sido sancionada la ley 12.311 de creacion de la CTCBA
y del aumento de los impuestos a la importacién de vehiculos y partes,” los colectiveros y
los capitalistas asociados continuaron aumentando las inversiones en la rama y
compensando el ruinoso desempefio del transporte del riel. Como gremio de oficio cuya
“herramienta de trabajo” era su coche, los colectiveros constituian una clase en el mercado,
en sentido weberiano. Se ubicaban en los margenes de los asalariados, como pequefios
productores que tenian cierta garantia en términos de independencia y de ahorro.” A pesar
de que, dada su insercion en las relaciones de produccion como productores simples de
mercancias, no eran parte de la clase obrera, compartian con los estratos proletarios
origenes sociales, formas de accién colectiva y de identidad politica, tradiciones
organizativas y solidarias, formas de consumo y corresidencia. Tampoco se diferenciaban
significativamente de los obreros por sus ingresos, que en el periodo posterior a la crisis
parecen haber sido algo superiores a los de los demés trabajadores del transporte.’

La entidad de la que surgieron las primeras lineas de colectivo era la UC,
organizacion forista inclinada a la accién directa y los métodos terroristas.” Las necesidades

de organizacion de las lineas llevaron a los propietarios de colectivos a crear la FLAC, una

* De acuerdo a un militante de la FLAC, el 90 % de los colectivos eran propiedad de dos socios, lo que era
reconocido implicitamente por la UC. Esto se condice con los nimeros de la asistencia a las asambleas de la
FLAC y con datos relativos a la linea 1 con respecto a la proporcion correspondiente a los propietarios de
colectivos sobre el total (64 %), por un lado, y a los suplentes, controles y lavadores (36 %), por el otro. Es
congruente también con la estimacion de unos 4.000 vehiculos en un gremio que reunia en total unas 12.000
personas. La propiedad de mas de un vehiculo estaba prohibida tajantemente por la legislacion municipal. CR,
27/11/36, 4; RT, 1, 3, 10-11/37, 10; CR, 25/9/35, 6; VT, 10-11/32, 4575-4576.
“LP,7/3/38, 9.
> El coche propio solia ser asimilado a la casa propia. De hecho, era frecuente que se intercambiara el coche
por una casa o terreno. EC, 1/36, 11. El trabajo autébnomo y la posesion de un bien costoso eran estimados
dentro de las aspiraciones de progreso que compartian muchos trabajadores, quienes buscaban de ese modo
alcanzar una situacion de seguridad y prevision en una época en que eran muy pocos los sectores del trabajo
que gozaban de garantias relativas a la estabilidad laboral, subsidios al desempleo o pensiones a la vejez.
En 1932, una entidad representativa de las lineas decia que el jornal por turno era de $ 6,30, relativamente
modesto (e inferior al vigente para los tranviarios antes de 1931), en tanto miembros de la FLAC calculaban
en 1936 un ingreso mensual de $ 350, y de $ 400 o $ 500 para 1938. Aunque el contexto sugiere que los
colectiveros tuvieron alicientes para exagerar la tltima estimacion, asi como para rebajar la primera, valores
tan distintos obedecen sin duda también a momentos econdémicos diferentes. En cambio, podemos creer mejor
s:n la cifra de $ 350, que fue dada a titulo informativo. VT, 3-4/32, 414 y ss.; CR, 1/2/40, 10.

EC, 5/36, 1.



organizacion patronal, federativa, apolitica, con reconocimiento oficial para negociar con el

municipio.

II. Relacion del sindicato con el Estado

El sindicato se vio condicionado a asumir desde su nacimiento una estrategia de
negociacion con el estado. En una primera etapa, hasta 1933, cuando el proyecto de
Coordinacion fue llevado al Congreso, la mayor preocupacion de la FLAC pasdé por
alcanzar la legalizacion de las lineas de colectivo y revertir la presion de las empresas de
tranvias y 6mnibus. Aunque a partir de 1933 su prioridad fue la lucha contra la creacion de
la CTCBA, la FLAC se cuidé de no enajenarse la tolerancia del estado. A partir de 1937
tratd de servirse de la mayor autonomia del Estado, puesta de manifiesto en las disidencias
entre el directorio de la CTCBA y entidades ejecutivas y de control y en una opinion
publica francamente desencantada con el capital extranjero.® Los colectiveros alternaron o
se dividieron entre evitar su integracion en la CTCBA o, dando por aceptada su
incorporacion, realizarla en las mejores condiciones posibles en términos de valuacion de
los vehiculos y condiciones laborales. En el marco de la huelga de 1942/43 estas
diferencias cristalizaron en la division del gremio, entre un sector de propietarios y peones
que se inclind a ingresar a la entidad y otro sector de propietarios que optd por resistir la
incorporacion y continuar las negociaciones.” Dentro de este ultimo camino, antes y
después de la huelga, el ofrecimiento que la FLAC hizo al Estado y a los usuarios consistia
la mejora y ampliacion de los servicios y la rebaja de las tarifas', que era un punto sensible
en el cual se jugaba la muy escasa legitimidad del gobierno, y que sus funcionarios no

estaban dispuestos a resignar frente a la CTCBA."!

¥ Son indicativas al respecto los editoriales de los diarios, las quejas de los lectores y de las organizaciones
vecinales, que habrian de desembocar en la certeza de que, excepto que fueran aumentadas las tarifas, la
CTCBA no tenia futuro y que la unica solucion al problema de los transportes se cifraba en su nacionalizacion,
opinién que era compartida por la CGT. LN, 23/9/42, 4; 21/10/42, 4 y 5/12/42, 4; CGT 18/7/41, 1; 15/5/42, 5;
y 22/5/42, 3.

LN, 15/9/42, 6;21/12/42, 7y 6/2/43, 5.

10 “Texto del Memorial Elevado al Sefior Vicepresidente de la nacion por la Federacion de Lineas de Autos
Colectivos”, Bs. As. (21/1/42); “Comunicado enviado al ministro del interior por la Federacion de Lineas de
Autos Colectivos”, Bs. As. (14/7/43).

LN, 21/9/42,4y22/9/42, 4 y LP, 19/5/43, 13.



III. TActicas politicas:

a. Autonomia:

Los sectores proletarios subordinados a los propietarios de colectivos — peones,
controles, lavadores — sindicalizados por el anarquismo, propiciaron una estrategia
insurreccional finalista, basada en la huelga general revolucionaria, a la que iba unida una
tactica de autonomia absoluta. Muy critica de la direccion de la FLAC y de la tactica de
alianzas con los partidos politicos, esta linea goz6 del apoyo de una fraccion de los
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colectiveros.

b. Mediacion partidaria:
En cambio, la FLAC tendié a establecer vinculos con las mas diversas fuerzas
politicas. Por esta razéon y por el hecho de que entre sus dirigentes habia hombres de

diferentes tendencias, sostuvo tacticamente la prescindencia.

i.  Concordancistas:

En la etapa anterior a 1932, cuando se asistio a la organizacion de las lineas y de la
entidad gremial, los colectiveros negociaron con eficacia con los hombres dispuestos en el
municipio por el gobierno de Uriburu. " Los colectiveros continuaron manteniendo
relaciones de cierta cordialidad con influyentes dirigentes de la Concordancia y con los del

Departamento Ejecutivo, nombrados por el gobierno nacional.'*

ii.  Socialistas
Desde los afios 20, los socialistas habian sido los adalides de la lucha contra las

ambiciones de la empresa de tranvias Anglo, asumiendo la defensa de los consumidores

2 EC, 5/36,10y 6/36, 12.

P EC, 10/36, 1.

'* Formaban parte de esta negociacion las contribuciones ilegales que servian para alimentar las maquinarias
politicas de los distritos de la provincia y de la capital, donde generaron un escandalo de proporciones. Las
organizaciones de lineas tenian conocimiento de las mismas y, es de sospechar, también parte. EC, 9/36, 20-
21y LC, 10/41, 1.



urbanos." Entre la restitucion institucional y la reapertura del Concejo en 1932 y la sancién
de laley 12.311 por la que se crearia la CTCBA en 1936, fue el bloque socialista municipal
el que mas cerca se mantuvo de la cuestion de los colectiveros, lo que coincidio con la
etapa en que la defeccion del radicalismo habia dejado en manos de sus historicos rivales
las primeras posiciones de la oposicion legal a nivel nacional y municipal. Ademas de su
influencia gremial, los socialistas disponian de una densa red de tramas y experiencia en
ambitos vecinales. Y pusieron ambas al servicio de la campana contra el monopolio.16
Aunque la FLAC se mantuvo siempre en la autonomia llegd a organizarse un grupo de
colectiveros en apoyo de las candidaturas socialistas.'” Al mismo tiempo, esta cercania y el
hecho de que atn antes de la aprobacion de la ley 12.311 habian aparecido rispideces,'®
creaba en el gremio el temor por la posibilidad de ser instrumentado por los partidos
politicos. En ultima instancia, la cerrada voluntad de rechazar el monopolio que se suscitd
en la ciudad hizo imposible que surgiera una resolucion favorable de parte del Concejo, por
lo que los poderes nacionales, saltando por encima de las atribuciones del municipio,
decidieron tomar directamente en sus manos el asunto del transporte. A partir de la media
sancion de la ley 12.311 en septiembre de 1935, los colectiveros apelarian sobre todo a los
radicales. Los socialistas continuaron apoyando siempre la causa de los colectiveros desde
el Concejo o el Congreso y desde su participacion en entidades multipartidarias como la
Junta Popular Pro Abaratamiento de la Vida y Contra los Monopolios. Los dirigentes de la
FLAC también estrecharon relaciones con el Partido Socialista Obrero, que coincidia con

.y, .. .. . . . 19
ellos en su posicion antiimperialista y su compromiso por las cuestiones gremiales.

iii.  Radicales
Amparados en la doctrina de la prescindencia, era natural que los dirigentes de la

FLAC entablaran relaciones mutuamente convenientes con los dirigentes radicales,

B LV, 23/7/34, 1.

' A través de sus dirigentes politicos y de su influencia sobre las instituciones de fomento edilicio y cultural,
el Partido Socialista propicid la actividad de los Comités Populares contra el Monopolio del Transporte en
distintos barrios, una de las principales vias por las cuales se despertd la simpatia por los problemas del
colectivo y se convirtio a los socialistas en adalides de una causa popular. Ademas, con este mismo objetivo,
se organizaban actividades que caian bajo la tutela directa del partido. LV, 13/6/34, 3 y 25/7/34, 5.

'"CR, 19/3/40, 5.

" EC, 12/35, 8; 5/36, 25; 6/36, 6; y 8/36, 10.

" De hecho, quiza el méas destacado dirigente de la FLAC, Miguel Abadie, era militante de primera linea del
socialismo obrero.



especialmente desde el momento en que volvieron oficialmente al ruedo electoral en 1935,
desplazando a los socialistas como primera minoria. Igual que los socialistas, los radicales
tenian gran influencia en las organizaciones vecinales, que pusieron al servicio de los
colectiveros. La FLAC buscé también el apoyo de otras fuerzas opuestas a la Concordancia.
Asi, la huelga de 1935, la de mayor alcance en términos sociales y geograficos, se
metamorfosed en Santa Fe con un movimiento en contra de la intervencion federal de la
provincia, propiciado por las fuerzas locales.”’ Luego de frustrado el proyecto de ingresar a
la CTCBA en condiciones convenientes, y €n un marco crecientemente represivo que
dificultaba las actividades gremiales, a partir de 1940 la FLAC volvi6 apelar a la via
parlamentaria y a las campafias publicas, recurriendo al apoyo imprescindible del
radicalismo, aunque sin desechar el aporte mas exiguo, de los socialistas.”' Esta bancada
opositora prepard diversos proyectos, inicid una investigacion parlamentaria acerca de la
situacion de la CTCBA, encauzé los ultimos pronunciamientos de las asociaciones
fomentistas™ y amplié la resonancia del ultimo movimiento huelguistico de los colectiveros

en septiembre de 1942.%

iv.  Comunistas

Aunque el Partido Comunista no podia ofrecer la influencia institucional y
parlamentaria de otras fuerzas, su capacidad organizativa y su presencia publica, la
tenacidad de su militancia y sobre todo su influencia en el mundo sindical, eran estimables.
A partir de 1935 la batalla contra el monopolio fue uno de los ambitos que aprovecho el
Partido para tender lineas mediante organizaciones de masas como la Liga
Antiimperialista.”* En la etapa del Frente Popular alentaron la causa de los colectiveros
dentro de la alianza con la pequefa burguesia. Durante el periodo que va del pacto de
neutralidad a la guerra ruso-germana, la oposicion de los colectivos al imperialismo inglés
congeniaba perfectamente con la linea de neutralidad y liberacion nacional.”® De ahi que en

la revista de los colectiveros abundaran los giros familiares al comunismo y que conocidos

2 CR, 9/10/36, 5.

21 CR, 30/1/40, 9

2 DSCD, 1941,1, 546 y 672; DSCD, 1941, 11, 633 y AC, 21/8/42, 6 y 7.

2 CR, 27/6/40, 7; DSCD, 1942, 1, 150-151; DSCD, 1942, 11, 349 y 594 y DSCD, 1942, 111, 884 y 940.
2 CR, 20/9/35, 4.

* Fondo Agustin P. Justo, AGN, leg. 102, doc. 2, “Seccion Orden Social”, 16/1/41.



dirigentes comunistas se contaran entre sus colaboradores.”® El cambio de linea en apoyo de
las democracias no fue o0bice para que los comunistas siguieran apoyando la lucha contra la
CTCBA, a la que alentaron como un movimiento ligado al desarrollo de la economia
nacional, que favorecia el progreso urbano y el abaratamiento de la vida y seducidos por el
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apoyo de masas que concitaba.

¢.  Mediacion corporativa

El origen mismo de las lineas de colectiveros y de la FLAC se cifr6 en la necesidad
de negociar con el Estado, que desde los afios *20 acrecentd su interés en intervenir en la
regulacion del transporte. La negociacion directa fue una de las tacticas mas favorecidas
por la FLAC. La mediacion corporativa cobrd nuevo protagonismo a partir de la primera
mitad de 1938, cuando la FLAC aceptd ingresar en la CTCBA y se abrid una etapa de
negociaciones que involucraron diferentes instancias burocraticas. Este camino parecid
haber sido en principio exitoso, al conseguir los representantes de los colectiveros una
valuacién que juzgaron adecuada por sus vehiculos, la integracion de los propietarios y
trabajadores del colectivo como asalariados de la futura entidad, ademas de beneficios
como escalafon, reconocimiento de la antigiiedad y de las contribuciones jubilatorias. La
totalidad de los colectiveros convinieron entonces en hacer entrega de los vehiculos
oportunamente y fusionarse en un sindicato de los obreros del transporte, junto con los
trabajadores del omnibus, cuya representaciones — no vinculadas con las de la UT —
expresaron la misma intencion.” Sin embargo, pronto aparecieron indicios de que la
CTCBA no estaba en condiciones de cumplir con lo pactado. El conjunto de las
organizaciones de los obreros del transporte denunciaron en 1940 que dada Ia
reglamentacion para la constitucion de las comisiones de reclamos, desaparecerian las
garantias necesarias para defender eficazmente a los trabajadores.” Se reveld que la
CTCBA habia iniciado en secreto demandas judiciales por expropiacion, desentendiéndose

del arreglo alcanzado. Ademas, no quedaba asegurada la situaciéon de los futuros

% AC, 1/5/41, 22.

2 4C, 21/8/42,12; LN, 5/9/42, 5 y AL, 9/42, 1. Este apoyo era tan ostensible que los libertarios acusaban a los
comunistas de pretender infiltrarse en la direccion de la FLAC, lo que en cierta medida parece confirmarse si
se tiene en cuenta que Manuel Garcia, el nuevo secretario de la organizacion, era comunista. AL, 9/42, 1y LN,
30/10/42, 7.

2 RT, 4/38, 6; “Suplemento”, RT, 4/38, 7y 24; CR, 28/12/37, 10; 23/2/38, 8; 24/2/38, 5 y 28/5/38, 11.

* CR, 23/1/40, 6.



asalariados de la CTCBA. Los propietarios tenian razones para temer que se les
indemnizaria por un monto inferior al pactado, lo que realimentdé la nunca aventada
tendencia a oponerse a cualquier arreglo que significara entregar la “herramienta de
trabajo” y despertd una nueva efervescencia en el gremio, que amenazd con quebrar la
unidad sindical.*® Por su parte, en 1941 la FLAC exigia que el monto destinado a la compra
de los vehiculos fuera el establecido en 1938 (y no el mucho més reducido que ofrecid
luego la CTCBA) y que se incorporase a la misma la totalidad del personal.’’ A pesar de
todas las dificultades a las que debia hacer frente, a partir de entonces, la FLAC tuvo en su
favor la consolidacion de un clima de opinion ampliamente compartido — desde los medios
periodisticos mas prestigiosos®” hasta los propios representantes del gobierno en el seno de
la CTCBA, con una impecable foja de servicios en las filas conservadoras® — de creciente
hostilidad hacia la nunca estimada CTCBA, las enormes dificultades que ésta atravesaba,
los nulos beneficios que habia reportado para el publico®® y especialmente la certeza de que
solo podia operar sobre la base de un aumento de las tarifas.” Circunstancia que llevo a la
FLAC a apostarlo todo en una ultima batalla desde el parlamento, una gran campaiia de

opinién®® y la negociacién corporativa.
IV. Alianzas sociales
1. Organizaciones patronales

Aunque la UIA — que entre 1933 y 1936 consigui6é un lugar subordinado en el

bloque dominante — se mantuvo al margen de la disputa de los colectiveros, éstos recibieron

O CR, 30/1/40, 9; 31/1/40, 4; 1/2/40, 10; 7/2/40, 9; 8/2/40, 4 y 14/2/40, 11.

! De acuerdo con los depositos efectuados como adelanto de las expropiaciones y de los céalculos que
figuraban en los expedientes judiciales, la valuacion de los colectivos habia pasado de 31 millones de pesos,
segun lo resuelto por la Comision Especial en 1938, a apenas 12 en 1941, y seria estimado en unos 20
millones luego de comenzados los juicios por expropiacion. DSCD, 1942, 1V, 660; LN, 7/10/42, 6 y 14/10/42,
5.

32 Véanse los editoriales en LN, 23/9/42, 4y 21/10/42, 4.

3 LN, 22/9/42, 4 y 13/1/43, 8.

*LP, 16/5/43, 6.

35 LN, 13/9/42, 4. Repetidamente el directorio de la CTCBA solicité un incremento en las tarifas, lo que nunca
fue aceptado por la Comision de Control, el presidente de la CTCBA o el Poder Ejecutivo. La amenaza de un
aumento en las tarifas iba de la mano con la entrada de los colectivos en la CTCBA, puesto que éstas debian
elevarse a fin de hacer frente a la amortizacion del empréstito de 40 millones contratado por la CTCBA para
hacer frente a los costos judiciales e indemnizatorios de los juicios de expropiacion. LN, 21/9/42, 4 y 4/3/43, 4.
0 4C, 21/8/42, 10.
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el apoyo de sectores de la burguesia industrial ligados al automotor y, mas especificamente,
al colectivo, con los que tenian intereses comunes, vinculos comerciales y de dependencia
financiera. Estas organizaciones corporativas tenian un impacto que compensaba su nimero
escaso, estuvieron dispuestos a financiar los esfuerzos de organizacion y propaganda
encarados por la FLAC y acompafiaron sus movimientos de protesta.”’ La huelga de 1935 y
quiza en menor medida la de 1936, alcanzaron una gran adhesion a nivel nacional de parte
de las entidades empresarias del automotor.”® La FLAC apel6 al caracter arbitral del estado
frente a las pugnas entre los intereses britanicos y de EEUU y aplaudio la politica oficial
que favorecia el desarrollo del automotor. En este vértice del bloque se ubicaron medios de
prensa como Critica, en cuyo apoyo entusiasta de los reclamos de los colectiveros debia
pesar tanto la amplia simpatia que despertaban en el publico como los vinculos del diario y
de su director con intereses politicos y empresarios. Pero el movimiento de los colectiveros
estuvo lejos de estar determinado exclusivamente por los intereses del capitalismo de
EEUU, como querian hacerlo aparecer algunos de sus criticos, especialmente una vez que
se aventaron los peores temores de la industria del automotor desde el momento que se
prorrogara indefinidamente la discusion de la ley de coordinacidon nacional (que hubiera
limitado la competencia que el automotor ejercia sobre el riel a nivel nacional), y de que
nuevas preocupaciones aparecieran en el horizonte, tales como los serios problemas en el
comercio internacional y en particular en las relaciones entre la Argentina y los EEUU. (No
podrian comprenderse sino las critica de la FLAC contra el imperialismo norteamericano.)
Aunque la FLAC intent6 hasta el final apoyarse en un bloque de intereses empresarios del

automotor,’” ellos tuvieron poco protagonismo en la huelga de 1942/43.
2. Habitantes urbanos y consumidores

En muchas ocasiones los habitantes de los barrios expresaron su apoyo al colectivo.
Sobre ellos convergian distintos sectores — politicos, gremiales, vecinales, periodisticos —
que pretendian representarlos y canalizar sus inquietudes. Aunque estos movimientos solian

aparecer (o eran presentados) como espontaneos, actuaba sobre ellos algin tipo de

STLV,19/8/34, 4.
38 CR, 26/9/35, 6.
LN, 22/8/42, 7y AC, 21/8/42, 4.

11



direccion. Un rasgo que los unificaba era la defensa de los intereses de los habitantes
alrededor de problemas tales como tarifas, recorridos y frecuencia de los transportes. Desde
las organizaciones de fomento, invocando la defensa de los intereses de los vecinos, la
propaganda contra el monopolio fue respaldada por referentes que, a su vez, respondian a
alguna red de intereses politicos y/o corporativos. También fueron firmes propagandistas de
los colectiveros algunos diarios que, como Critica, aprovecharon el conflicto de los
colectiveros para hacer gala de su rol de defensor de los intereses del lector popular. Los
sectores gremiales preferian definir a los habitantes como trabajadores. Se observa este
solapamiento entre vecinos y trabajadores especialmente en las areas del oeste de la ciudad
y en los distritos circundantes.* En muchos reclamos sindicales se pretendia defender el
consumo de la familia obrera, lo que nos brinda una vision del trabajador qua consumidor
que se opaca si adoptamos una vision centrada en el lugar de trabajo. Los habitantes
proletarios de la ciudad y de las localidades circunvecinas dieron muestras de su
sensibilidad ante las intervenciones gubernamentales en las cuestiones del transporte que
afectaban su vida diaria y participaron en distintos tipos de acciones de protesta, abarcando
un amplio rango entre la espontaneidad y la premeditacion, muchas veces con
independencia de la organizacion de los colectiveros. Asi, expresando su solidaridad con la
huelga de los colectiveros de 1936, los usuarios se negaron a utilizar los servicios de
emergencia corridos por la municipalidad; el 4/6/43 fueron destruidos los asientos y los
vidrios de los vehiculos de la CTCBA.

Pero habia sectores solidarios con los colectiveros que dudosamente pudieran ser
clasificados o se identificaran como trabajadores, distinguiéndose el pequeiio comercio de
los barrios y suburbios, especialmente en las areas cercanas a estaciones y cabezas de lineas,
que en varias ocasiones se sumo a las huelgas de la construccion y el colectivo y siempre
les brindé su solidaridad.*' La vinculacion con la lucha se veia facilitada porque la
situacion o las aspiraciones de mejora personal de los propietarios de colectivos eran
compartidas por las organizaciones vecinalistas, los sectores medios y la mayoria de los

grupos politicos que apoyaron el movimiento.

% La cuestion de los transportes era vivamente sentida en los suburbios. Asi lo testimonian los incidentes
ocurridos en las barriadas obreras de Valentin Alsina. LV, 9/6/34, 9.
“' CR, 25/9/35,3
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La FLAC invocod siempre el apoyo de los habitantes urbanos y usuarios del
colectivo, en un esfuerzo articulatorio en la construccion de un bloque, aunque sin
pretender desplazar la representacion privilegiada de los vecinos a las entidades que se la
arrogaban, tales como las organizaciones fomentistas y los partidos politicos. Gracias a la
financiacidn por parte de una fraccion empresaria, la FLAC realiz6 una importante labor de
propaganda, que incluia audiciones radiales, publicidad aérea, afiches murales, reparto de
volantes en los colectivos y la publicacion de una revista de cuidada factura y distribucion
gratuita.* La FLAC o sus lineas componentes hicieron publicas sus campafias de aportes
solidarios * y organizaron eventos que ampliaban el bloque social hasta abarcar
simbolicamente al conjunto de la ciudad.* El cuidado por conservar el apoyo del publico
fue un factor que alent6 a la FLAC a dosificar cuidadosamente la estrategia de la huelga,
caso en el cual solia dar aviso con mucha anticipacion y explicar cuales eran las causas que
la llevaban a esa determinacion.” Con la misma intencidn, los colectiveros prometieron
mejorar y extender los servicios y rebajar las tarifas.

El ultimo capitulo del bloque que aqui analizamos testimonia el encono de distintas
orientaciones politicas y sectores obreros y populares frente a la CTCBA, asi como la
identificacion que hacian entre ésta y el gobierno. En medio de los desérdenes que rodearon
al golpe del 4/6/1943, se produjo una ola masiva de ataques contra los vehiculos de la
CTCBA, que comenzod entre la multitud que en Plaza de Mayo gritaba tanto patria como
democracia y libertad y culmino en voraces incendios (con probabilidad, impulsados por un
grupo forista, de la UC o de la FLAC), ademés de una cantidad enorme y de ataques

aislados y roturas menores, al punto que debi6 suspenderse la circulacion del transporte.*®

3. Sindicatos:

2LV, 13/5/34, 4.

B CR, 25/1/38, 7y 29/ 4/40, 5y AC, 21/8/42, 1.

LN, 20/8/42, 7; 21/8/42, 5; 22/8/42, 7'y 23/8/42, 6.

LV, 22/9/34, 4.

* Como resultado de los ataques dos 6mnibus y seis microémnibus fueron destruidos; cinco émnibus y un
colectivo quedaron semidestruidos y unos 200 vehiculos fueron apedreados, sufriendo roturas de vidrios, y/o
se destruy¢ el cuero de sus asientos.
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Las expresiones y las acciones de los colectiveros en su vinculacion con distintos
movimientos encabezados por trabajadores de varias ramas y por diversos sectores del

sindicalismo, afirmaron un sistema de alianzas.

a. Sindicatos del transporte ferroviario y tranviario

Desde 1931 ferroviarios y tranviarios estuvieron enfrascados en negociaciones con
las empresas britanicas, a las que acosaban graves problemas. Comprometidos con este
vértice del bloque dominante, y a pesar de que sostuvieron sus propios conflictos con la
CTCBA," 1a UT y la UF, excepto en el caso de algunas secciones ferroviarias, ignoraron o
condenaron los reclamos de la FLAC y apoyaron las solicitudes de las empresas britanicas
para lograr la sancion de las leyes de coordinacion, negociando mejorar su situacion.*® Sin
embargo, una vez que, aprobada la ley 12.311 en 1936, estuvo claro que se procederia a la
integracion de los colectivos como asalariados en la CTCBA, se cre6 un marco en el cual
fueron posibles las coincidencias. La UT entré en las negociaciones con la Comision
Especial, donde coincidio con los representantes de la FLAC en sus reclamos porque fueran
garantizadas las mejores condiciones de trabajo para el personal que habria de ingresar a la
CTCBA.* En paralelo a los reclamos de los colectiveros, el personal de 6mnibus
sindicalizado por los tranviarios se aprestaba a conseguir de la CTCBA una serie de
beneficios acordados previamente.’® A pesar de haber conseguido un aumento en 1939,
hacia 1942 los tranviarios acumulaban una serie de frustraciones”' que matizaban las
expectativas que pudieron haber tenido en el momento de la creacion de la CTCBA.

Por su parte, concretando un proyecto esbozado desde 1938, los propietarios y
peones que se inclinaron en 1943 a ingresar en la CTCBA decidieron disolver la FLAC.
Pretendian constituir una entidad solida e inclinada a la negociacion que agrupara al
conjunto de los obreros del dmnibus y el colectivo, el SOTA, que sesionaba en la sede de la
FLAC. El SOTA comenzé a militar por las reivindicaciones de los asalariados de la
CTCBA junto con la rama del 6mnibus de la UT, al mismo tiempo que los afiliados de esta

organizacion, contraviniendo a su directiva, participaron de un breve ciclo de huelgas

T LR, 22/2/39, 6 y 24/2/39, 6.

® CGT, 20/7/34,2; 9/11/34, 2; 16/8/35,2 y 17/7/36, 4.

¥ CR,25/121937, 4y 28/12/37, 10; CGT, 31/12/37,2; 7/1/38, 2 y 21/1/ 1938, 3.
0 CR, 26/3/40, 7; 29/3/40, 5; 1/6/40, 8 y 9/5/40, 10.

1 CGT, 9/10/42, 4y 16/10/42, 4.
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salvajes en abril de 1943.> Los dirigentes de la SOTA debieron adaptarse a las condiciones
de lucha de un sindicato obrero frente a una gran empresa.” Asi, en el marco de su
enfrentamiento con la CTCBA, comenzaba a soldarse la division entre los trabajadores de

las distintas ramas del transporte urbano.

b. Centrales sindicales

Durante este periodo, la CGT estuvo subordinada a los intereses de la UF, que
contaba con la mayoria de los cargos en su direccion. Sin embargo, en 1936, impulsada por
la movilizacion sindical en apoyo de los colectiveros y por la actualizacion de la cuestion
del imperialismo entre socialistas y comunistas, la CGT-I dio amplia publicidad al conflicto,
denunciando las medidas represivas, y convocé a un representante de la FLAC para integrar
una Comision encargada de investigar el problema de los monopolios.”* Sin embargo, en
1937 la FLAC reprochaba a la CGT-I que nunca se hubiera pronunciado de manera
terminante al respecto. Aunque a partir del estallido de la guerra, tanto la CGT-I como la
USA dedicaron creciente importancia a la cuestion de la carestia de la vida y a la
gravitacion de los monopolios sobre la misma, la CGT-I no se pronuncié nunca sobre el
conflicto de los colectiveros.

Contando con el apoyo de sus componentes méas importantes,” en 1936 la CGT-C
terminé por brindar su solidaridad nominal a los colectiveros, entusiasmada con el apoyo
popular que habia concitado la huelga de septiembre, solidaria con un sindicato municipal
afiliado”® y enfrentada con la UT y — en menor medida, puesto que conservaba una
influencia muy grande entre los ferroviarios — con la UF, afiliadas a la central rival.”’
Luego de que la FLAC declinara participar de Comité de Relaciones organizado por la

CGT-C para reconstituir su decaida influencia gremial, se amengud su entusiasmo por la

S2LP, 11/4/43, 14; 14/4/43, 18; 18/4/43, 8; 18/4/43, 15; 19/4/43, 8; 21/4/43, 8; 22/4/43, 6; 23/4/43, 8 y
25/4/43, 7.

3 LP,29/4/43,9; 1/5/43, 8 y 2/5/43, 8.

** CGT, 25/9/36, 3; 2/10/36, 1 y 2/101936, 3.

> Los maritimos, que al contrario de los ferroviarios no tenian compromisos pendientes con las empresas
inglesas y tradicionalmente sostenian vinculos con las organizaciones del transporte terrestre, apoyaron la
huelga de 1934 junto con los telefénicos, y mantuvieron buenas relaciones con la FLAC. LV, 13/7/34, 4.

*% La minoritaria Asociacién de Trabajadores de la Comuna protestd porque los empleados municipales
hicieran correr servicios de emergencia con los vehiculos incautados a los colectiveros. CR, 24/9/36, 6 y
25/9/36, 7.

7 CGT-C, 19/6/36, 1.
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lucha de los colectiveros. A pesar de ello, en 1941 la USA sostenia su apoyo de la FLAC,
aunque a partir de un criterio restrictivo, clasista, similar al que, veremos, era el de los

. . 58
libertarios.

¢. Sindicatos del transporte automotor

Desde un primer momento la FLAC invoco en defensa de su posicion la suerte de
las asalariados del automovil, que se contarian entre las primeros perjudicados por la
creacion de la CTCBA.>” Pero muchas organizaciones de esta rama, anarquistas o
autobnomas, se mostraron poco inclinadas a las alianzas permanentes y, a lo sumo,
partidarias de un bloque exclusivamente obrero. Por eso, aunque apoyaron — generalmente
a ultimo momento — los movimientos de fuerza de la FLAC, no estaban dispuestas a unirse
de manera permanente a quienes consideraban pequefios patrones o eran en otros casos sus
propios patrones, cuando no sus enemigos declarados. (Por anadidura, en el gremio del
automotor abundaban las empresas de EEUU, lo que reforzaba estas prevenciones.) Este
solia ser el punto de vista de los sindicatos, afiliados o simpatizantes de la FORA, de
controles, de lavadores y de peones, siendo este ultimo, la UC, el mas importante.60 La UC
era una organizacion centralista que ejercia monopolio sobre la contratacion de los
peones.®’ La UC organizaba a los suplentes en sus conflictos con los duefios de las lineas y
ofici6 como una entidad paralela que se valia de las circunstancias de descontento para
minar las filas de la FLAC.®* A su vez, los colectiveros aprovecharon las dificultades
extremas que para ejercer su actividad tuvieron la UC y otras organizaciones, que fueron
declaradas ilegales, victimas de la persecucion policial y las deportaciones.”’ Recurriendo a
las cesantias (y, de acuerdo a las acusaciones de la UC, a la delacion policial), la FLAC y
las Comisiones de Lineas pretendian reemplazar a los afiliados de la UC y deshacerse del
monopolio que ésta ejercia sobre el mercado de trabajo y de la defensa que hacia de las

.. 64 ;1 .
condiciones de los peones.”” Aunque habia lineas en las que los colectiveros conservaron la

S US, 15/6/41, 1-2

¥ LV, 21/3/34, 4.

“EC, 6/36, 12.

'LC, 4/37,4

®* CR, 31/1/37, 5.

®LC, 539, 1.

% Desde otro punto de vista, los militantes de la FLAC pretendian fomentar asi la afiliacién de los peones
bajo su direccion. UC, 10/38, 4 y 10/41, 2.
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solidaridad con los demas trabajadores. ® Como resultado de estas dificultades, se
observaban hacia la segunda mitad de 1930°, evidentes indicios de descomposicion en la
UC: fracturas internas, defecciones personales, malversacion de los fondos sociales.®® A
pesar de ello, la UC conservaba un cierto nicleo de fieles militantes entre los conductores,
controles y lavadores de colectivos. Aunque desde un principio la UC plante6 su oposicion
a la instauracion del monopolio®, en los hechos, oscilo entre la prescindencia frente a las
disputas “interimperialistas” y la lucha contra el zarpazo inglés; entre convocar a los
colectiveros a sus filas y tacharlos de “capitalistas explotadores”; entre identificar a su
principal enemigo en el monopolio o en los duefios de uno o dos colectivos.®® Lo mismo
vale decir, mutatis mutandis, para los controles y lavadores, y otros afiliados a la FORA.%
Poco dispuestos a admitir los compromisos que suponia una alianza, éstos representaron la
saliente mas fragil y endeble del vértice obrero del bloque.

Sin embargo, ain mediante una estrategia restringida a la accién directa’™, los
libertarios contribuyeron a impulsar el movimiento en su momento soreliano, a difundir los
elementos pasionales, «miticos» y extender el movimiento entre las masas, de manera que
asumiera su caracter nacional-popular. Dos subproductos de ello se perciben en el giro
tardio con respecto a la cuestion del imperialismo en una seccion del anarquismo — la
Federacion Anarco-Comunista Argentina’' —, y en el hecho de que en 1942 el paro por
solidaridad con los huelguistas de la FLAC, impulsado por estibadores, barraqueros y
construcciones navales, fue absoluto en la zona del puerto y en el comercio adyacente

(donde se multiplicaron los ataques a los vehiculos de la CTCBA) y se extendié durante

5 Es posible que, efectivamente, los colectiveros hallan denunciado o testificado contra los miembros de la
UC. LC, 3/36, 1. Es incontestable que la FLAC desconoci6 la huelga convocada por la UC en protesta por las
detenciones y el proceso que se entabld a decenas de sus militantes. LV, 6/7/34, 4.
“uc,9/37, 6.
"LV, 14/8/34, 4.
8 AL, 8/34, 6y 7/35, 4; UC, 3/42,2; 10/36, 1.
“ CR,27/9/35, 3
" Es muy probable que la UC y los foristas estuvieran detras de los atentados contra los tranvias de la Anglo
y los vehiculos de la CTCBA que tuvieron lugar en 1936, 1940 y 1943, y quizas también en los de 1942. Las
condenas por asociacion ilicita que se iniciaron a los responsables de los atentados de 1936 permiten suponer
que pertenecian a la UC, cuyos militantes venian siendo procesados bajo los mismos cargos desde 1934. Hay
menos dudas con respecto a la vinculacion con la UC de los responsables de los violentos atentados de 1940,
algunos de los cuales fueron deportados a Espafia. En 1942, ademas de un intento de incendio, hubo ataques
menores, tales como rotura de vidrios, en la que se expresaba el fastidio de los habitantes de la ciudad con los
pésimos servicios de la CTCBA, y colocaciéon de tachuelas en el pavimento, razén por la cual fueron
detenidos un grupo de dirigentes comunistas cuya libertad solicitaban el sindicato de la construccion y la CGT.
7C1R’ 28/9/36, 5; 7/5/37, 4; 16/3/40, 4 y 15/5/40, 15; LN, 22/10/42, 6; 30/10/42, 7 y 4/11/42, 10.

AL, 11/41, 3.
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cuatro dias. Ademds de los motivos de solidaridad y de la estrategia insurreccional
propiciados por la direccion libertaria, la movilizacion — como ocurria con el resto de la
poblacion urbana — era una respuesta a las dificultades en el transporte por las que se
culpaba a la CTCBA y a la amenaza de un aumento en las tarifas.”

Otras organizaciones del automotor se solidarizaron con la lucha de la FLAC.
Entidades del taximetro que guardaban una rigurosa prescindencia politica (la Sociedad
Propietarios de Automoviles con Taximetro y la Sociedad Proteccion Chauffers, una
prospera entidad mutual) y solian unirse con la FLAC para negociar con los garagistas.”” Y
entidades del d6mnibus independientes de la nucleos organizados en esa rama por la UT: la
Federacion Chauffers, una division del tronco de la UC de orientacidn sindicalista, afiliada
a la CGT, y la Agrupacion Local de Trabajadores del Omnibus, que desaparecid en la

segunda mitad de 1930°.7*

Hemos visto entonces que la FLAC no pudo lograr el apoyo de los sindicatos del
riel, comprometidos por sus negociaciones con empresas britanicas; no considero
provechoso integrarse a alguna de las centrales obreras; ni tampoco alcanzdé un apoyo
significativo o permanente de los sindicatos del automotor, que se mostraban contrarios a

. . . 5
asumir compromisos, cuando no eran sus francos antagonlstas.7

d. Grandes sindicatos industriales

El apoyo mas uniforme y valioso de los colectiveros provino de los sindicatos
industriales en los que destacaba la influencia de los dirigentes comunistas. A diferencia de
otras direcciones, los comunistas nunca atacaron a la FLAC por el hecho de que agruparan
a pequefio propietarios y destacaron su rol progresivo y el cardcter nacional y popular de
sus reivindicaciones. El dinamismo de la militancia comunista en los gremios industriales
en un contexto de desarrollo manufacturero, la oportunidad que para ellos representaba la
lucha de los colectiveros para practicar las estrategias frentistas y de alianzas, el hecho de

que el colectivo estuviera ligado al desarrollo de la industria y de la construccion, el

2 AL, 9/42, 1.

3 CR, 22/10/37, 7.
" CR, 20/9/35, 4.
BEC, 6/36, 12.
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caracter antiimperialista y nacional de su lucha, la simpatia popular que concitaba, todo
esto alentd a los comunistas a fortalecer sus vinculos con los colectiveros. La excelente
relacion con el sindicato maderero comenzé en junio 1934, cuando la FLAC se solidarizé
con la huelga que éste sostuvo en la capital y pueblos circunvecinos.’® En compensacion,
durante el paro convocada por la FLAC en septiembre de 1934, los colectiveros tuvieron el
apoyo de madereros y graficos, ademas del de los sindicatos de la rama servicios en los que
destacaba la influencia socialista.”” En ocasion de la huelga del 7/1/1936, los colectiveros
participaron del Comité de Defensa y Solidaridad con los Obreros de la Construccion. La
FLAC concedid pases libres a los huelguistas y decretd un paro solidario. Aunque se habia
convocado de vuelta al trabajo para el dia 8, los conductores de todas las lineas continuaron
la huelga espontaneamente.” La colaboracion entre las organizaciones del colectivo, la
construccion y la madera fue continuada a lo largo de 1936.”° Un representante de la FLAC
participo del mitin conjunto del 1° de mayo de 1936.* En agosto, ante la inminencia de la
sancion de la ley 12311, se form6 el Comité Intersindical para la Lucha Contra el
Monopolio de los Transportes, entre cuyos gremios patrocinantes, ademas de los maritimos
y de los anarquistas y autonomos, resaltaban los organizados por los comunistas. En el
contexto de la huelga de septiembre el Comité impuls6é dos paros de 24 horas, el segundo
de los cuales tuvo un altisimo acatamiento.®' En un mitin cuya convocatoria incluia puntos
tales como contra los monopolios y por la derogacion de la ley 12311, el 1° de mayo de
1937, la FLAC coincidi6 los sindicatos donde tenian influencia comunistas (electricidad,
espectaculos, alimentacién) y socialistas obreros (madera y graficos).** La FLAC presté su
solidaridad en ocasion de la huelga de la construccion 1937 en protesta por la deportacion
de los dirigentes de la construccion y censur6 la represion de las actividades sindicales, lo
que le valié que fuera prohibida la circulacién de su periddico.® Dentro de la misma linea
de alianzas politico-sindicales, la FLAC participé en 1938 del Comité de Agitacion Contra

las Deportaciones y en Defensa de las Libertades Sindicales, que otra vez cred cierta

LV, 4/6/34, 4;7/6/34, 4y LV, 16/7/34, 4.

7 Bancarios, municipales, comercio y sastres. LV, 22/9/34, 4.
B EC, 2/36, 15-16.

" CGT, 27/3/36, 3.

8 CGT, 19/6/36, 1.

8L EC, 10/36, 24.

82 CR, 17 de 4/37, 5

¥ CR, 23/10/37, 7y 22/12/37, 17.
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tension con la CGT.* De nuevo, en ocasion de la huelga de los colectiveros de 1942, cinco
de los grandes sindicatos industriales comunistas convocaron a un paro en solidaridad, que
en algunos casos se extendido un tiempo mas, a contrapelo de las instrucciones de los
dirigentes y a pesar de (o quizd por causa de) la desorientacion reinante, debida a la
absoluta falta de publicidad y las dificultades para hacer llegar las resoluciones gremiales.*
Entonces, sindicalistas comunistas negociaron junto con los de la FLAC y acompafiaron su

lucha.’¢

V. Movimiento nacional-popular

Durante el periodo 1934-1943 los colectiveros de la FLAC, excluidos del bloque
dominante, buscaron incorporarse a un bloque reformista alternativo. Intentaron establecer
alianzas con distintas clases — sectores de la burguesia nacional y extranjera, consumidores
urbanos, clase obrera — y un estado crecientemente autobnomo. Desde un punto de vista
economicista, éstas se sustentaban sobre la base de intereses comunes (expansion del
automotor y el mercado interno, y, en consecuencia, de las oportunidades para la
acumulacion de capital o de expansion del mercado laboral) o de la disposicion a realizar
ciertos sacrificios (rebaja de tarifas y expansion y mejora de los servicios). Aunque diversas
fuerzas politicas y gremiales incidieron en la cimentacion de este bloque, falté entonces la
direccion hegemodnica necesaria para soldarlo efectivamente. Pero en el interin oficid en
este sentido un vasto y difuso movimiento de masas definido a partir de elementos
pasionales, «miticos» — cuyo contenido especifico era nacionalista y antiimperialista —, que
probo cierta eficacia a la hora de unificar a las distintas clases en un bloque que, luego de la
parcial defeccion de los sectores de la industria, en 1942 y 1943 se asent6 sobre su vértice

obrero y popular.

% CR, 30/5/38, 4 y 24/5/38, 9.
% LN, 5/9/42, 5; 6/9/42, 6;7/9/42, 5y 11/9/42, 7.
8 LN, 10/9/42, 6.
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