Il Encuentro internacional de teoria y practica politica en América latina.
DEPARTAMENTO DE SOCIOLOGIA DE LA FACULTAD DE HUMANIDADES - UNIVERSIDAD
NACIONAL DE MAR DEL PLATA-Y EL INSTITUTO DE DESARROLLO HUMANO DE LA
UNIVERSIDAD NACIONAL DE GENERAL SARMIENTO, Mar del Plata, 2010.

¢El tamano importa?. La
movilidad socio-ocupacional en
distintos aglomerado urbanos
argentinos.

Quartulli, Diego.

Cita:
Quartulli, Diego (Marzo, 2010). ¢El tamano importa?. La movilidad socio-
ocupacional en distintos aglomerado urbanos argentinos. Il Encuentro
internacional de teoria y practica politica en América latina.
DEPARTAMENTO DE SOCIOLOGIA DE LA FACULTAD DE HUMANIDADES -
UNIVERSIDAD NACIONAL DE MAR DEL PLATA-Y EL INSTITUTO DE
DESARROLLO HUMANO DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL DE GENERAL
SARMIENTO, Mar del Plata.

Direccién estable: https://www.aacademica.org/diego.quartulli/17

ARK: https://n2t.net/ark:/13683/pfdZ/6Qw

Esta obra esté bajo una licencia de Creative Commons.
Para ver una copia de esta licencia, visite
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/deed.es.

Acta Académica es un proyecto académico sin fines de lucro enmarcado en la iniciativa de acceso
abierto. Acta Académica fue creado para facilitar a investigadores de todo el mundo el compartir su
produccidén académica. Para crear un perfil gratuitamente o acceder a otros trabajos visite:
https://www.aacademica.org.



https://www.aacademica.org/diego.quartulli/17
https://n2t.net/ark:/13683/pfdZ/6Qw
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/deed.es
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/deed.es

e

¢El tamano importa?

cion con los
omerados



- Introduccion

El presente trabajo se centra en algunos aspectos de la
movilidad socio-ocupacional en Argentina con la
caracteristica distintiva que a diferencia de la mayoria de
los estudios sobre el tema donde las conclusiones hacen
referencia sobre el total pais o sobre el Gran Buenos Aires,
en esta ocasion se intentara explorar el problema de la
movilidad en distintos aglomerados para poder determinar,
entre otros interrogantes, la vigencia de algunas teorias
clasicas acerca de la relacion entre “el grado de urbanidad”
y la movilidad social como exponente de un proceso
tipicamente “secular” en el cual las personas no son
interpeladas por su origen social para ocupar los diferentes
puestos socio-ocupacionales.
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La relacion entre el urbanismo y la idea de la
secularizacion es practicamente tan antigua como la
sociologia. Casi todos los socidlogos clasicos se
pronunciaron sobre el tema y posteriormente fue
nuevamente estudiado a través de distintas escuelas
sociologicasy a través de los ahora ya clasicos estudios
acerca de la movilidad social.

Entre los estudios mas bien historicos puede
encontrarse tanto las versiones del materialismo
historico de Marx los analisis comparativos de tipos
ideales de Weber. Entre los estudios mds organicistas
puede citarse los trabajos de Durkheim.
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~——Sociologia clasica: Weber

Este ultimo en su articulo “La ciudad” especulaba que
algunas diferencias observadas entre los tipos ideales de las
ciudades orientales y occidentales eran decisivas para
permitir en estas ultimas un aumento del grado de la
secularizacion.

En estas ultimas y especialmente en las medievales
continentales comenzd un proceso que cambio las formas
de estratificacion de esas ciudades. Primero ocurrio que
mucha gente pudo comenzar a comprar su libertad y
posteriormente ocurrié que esa misma gente intensificara
sus esfuerzos por pertenecer a la clase politica.

Asi, los origenes sociales de las personas comenzaron, al
menos desde un punto de vista legal, a pesar menos en los
destinos sociales y las sociedades seculares se fueron
distanciando de las sociedades estamentales.
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—Sociologia clasica: Durkheim
Durkheim en la Division del trabajo social en una visién no
tan historicista y mas funcionalista y organicista,
argumentaba que junto con el aumento de la poblaciony

de la densidad también aumentaba la heterogeneidad
social entre las personas.

Esto ultimo, rasgo importante desde un punto de vista
psicologico y sociologico, tenia consecuencias sociales de
envergadura. De hecho, esta ultima propiedad, presente en
grado mayor en las sociedades modernas era la diferencia
fundamental entre las sociedades tradicionales y
modernas. Esa heterogeneidad es lo que el llamaba division
del trabajo social y su mayor extension era lo que permitia
que las sociedades modernas tuvieran un tipo de
solidaridad orgdnica en contraposicion a la mecancia de las
sociedades tradicionales.
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Posteriomente Germani, entre otros sociologos
urbanos y de la modernizacion, consideran que el
marco social urbano (lease tamano y densidad como
variables demograficas) es la condicion necesaria
(aunque no suficiente) para que se produzca un
aumento de la individuacion o sea de la
heterogeneidad entre las personas.

La secularizacion, considerada como proceso que
ocurre en diferentes esferas independientes pero
relacionadas , donde como un ejemplo mds puede
citarse la esfera de la estratificacion social es el
requisito necesario minimo para que exista cualquier
sociedad industrial.
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—Sociologia de la movilidad social

Los primeros trabajos acerca de la movilidad social
encontraron patrones de movilidad diferentes (tanto
de movilidad absoluta como relativa) entre las
poblaciones rurales y urbanas, comprobando que en
las ciudades (urbanas) la movilidad era bastante
mayor que en los pueblos (rurales).

Donde parece haber evidencia encontrada es entre las
ciudades urbanas chicas (hasta 20 mil hab.) y grandes

(+ de 20 mil hab).
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~  Fuentes y metodologia

Se utiliz6 una estrategia metodologica cuantitativa, a partir de
los microdatos ofrecidos por la Encuesta de la Deuda Social
Argentina (EDSA) utilizando como unidad de andlisis a la
poblacion adulta activa entre 18 anos y 69 afos, perteneciente a
grandes centros urbanos del pais de mas de 200.000 habitantes).

Con el objetivo de poder trabajar con una desagregacion de
cuatro categorias segun tamano del aglomerado y con un
respetable margen de error se opto por fundir tres encuestas
aleatorias independientes con la consecuente ganancia en
cantidad de casosy su correspondiente reduccion del margen de
error, teniendo la precaucion se saber que se predicara sobre un
promedio de tres afios (2007, 2008, 2009) y no sobre un ano
puntual.

Como se supone que la tematica de la movilidad social es un
problema bastante estructural en una sociedad y como tal,
relativamente infrecuente a las coyunturas, se supuso que esa
restricciéon no era problematica.
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—~ @ la muestra de la EDSA, s6lo trabaja con aglomerados

de mas de 200 mil hab. Agrupamos los tipos de
aglomerados en la siguiente categoria:

Aglomerados con mds de 10 millones de habitantes
conformado por Gran Buenos Aires.

Aglomerados con mds de 1 millon y menos de 10 millones
de habitantes conformado por Gran Cérdobay Gran
Rosario.

Aglomerados con mds de 500.000 y menos de 1 millén de
habitantes conformado por Gran Mendoza y Gran Salta.

Aglomerados con mds de 200.000 y menos de 500.000
habitantes conformados por Gran Resistencia, Gran
Bahia Blanca, Gran Parana y Neuquén-Plottier.



iMmillén [ 1500 [ 500-200

|Mm:i|idad 0h,43% 5h, B0% 59, 59%% 0b,6E%
Inmaovilidad 43,57% 43, 40% 40,41% 43,32%
100, 00% 100,00% 100, 00% 100,00%
Movilidad ascendente 47 54% 45,07% 54, 31% L0, 76%
Movilidad descendente 02, 46% 50, 93% 45, 69% 49 2 4%
100, 00% 100,00% 100, 00% 100,00%

Movilidad estructural

14,43%

4,07%

9, 77%

3,63%

Movilidad circulatoria

Movilidad corta distancia

85,57%

68, 20%

95,93%

b6, 85%

90, 23%

70,6%9%

96,3 T4

100, 00% 100,00% 100, 00% 100,00%

62,4 %%

Movilidad larga distancia

31,20%]

33,15% |

28,31% |

30,51%

100%

100%

100%

100%

Movilidad ascendente de corta distancia 65, 17% 69, 06% 70,90% 67, 26%
Movilidad ascendente de larga distancia 34, 83% 30,94% 29, 10% 32, 74%
100% 100% 100% 100%
Movilidad descendente de corta distancia 70,94 % B4, 73% 70,44% 71,78%
Movilidad descentende de larga distancia 29 06% 35,27% 29 56% 28,22%
100% 100% 100% 100%
Movilidad de corta distancia ascendente 45,43% 50, 69% 54, 47% 49 13%
Movilidad de corta distancia descen dente 04 57% 45 31% 45,53% 508 7%
100% 100% 100% 100%
Movilidad de larga distancia ascendente 02, 06% 45 81% 53,92% 04, 46%
Movilidad de larga distancia descendente 47 94% 04, 19% 46,08% 45,54%
100% 100% 100% 100%

Fuente: EDSA, Observatorio de la Deuda Social Argentina. UCA.




Oportunidades relativas de movilidad socio-ocupacional teniendo como parametro (1) la oportunidad absoluta de permanecer en la
misma categoria ocupacional. Coeficiente de variacion (CV) de las oportunidades relativas por categorias socio-ocupacional de destino
y aglomerado y coeficiente de variacion de las oportunidades relativas segun aglomerado.
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- Conclusiones

El tamafio no es lo que importa.......

Luego de una primera urbanizacion con secularizacion
parece que el posterior paso a una segunda fase de
urbanizacion no viene acompanado, necesariamente
de una segunda fase de secularizacion, al menos en lo
que respecta al problema de la estratificacion social.

Vemos que tanto los valores de movilidad absoluta
como los de movilidad relativa no guardan una
estrecha relacion con el grado de urbanizacion.



