X Congreso Chileno de Antropologia. Colegio de Antropélogos de Chile A. G,
Temuco, 2019.

Reflexiones sobre el
patrimonio ferroviario como
objeto movil: mas alla de lo
material e inmaterial,
Araucania, Chile.

Hernan Riquelme Brevis.

Cita:
Hernan Riquelme Brevis (2019). Reflexiones sobre el patrimonio
ferroviario como objeto movil: mas alla de lo material e inmaterial,
Araucania, Chile. X Congreso Chileno de Antropologia. Colegio de
Antropdlogos de Chile A. G, Temuco.

Direccidn estable: https://www.aacademica.org/x.congreso.chileno.de.antropologia/41

ARK: https://n2t.net/ark:/13683/edE8/kZU

Acta Académica es un proyecto académico sin fines de lucro enmarcado en la iniciativa de acceso
abierto. Acta Académica fue creado para facilitar a investigadores de todo el mundo el compartir su
produccidén académica. Para crear un perfil gratuitamente o acceder a otros trabajos visite:
https://www.aacademica.org.


https://www.aacademica.org/x.congreso.chileno.de.antropologia/41
https://n2t.net/ark:/13683/edE8/kZU

Actas del X Congreso Chileno de Antropologia

Reflexiones sobre el patrimonio ferroviario como objeto mévil:
mas alla de lo material e inmaterial, Araucania, Chile
Hernan Riquelme Brevis*

Resumen: El objetivo del presente trabajo es analizar y explorar aspectos materiales e
inmateriales del patrimonio ferroviario a partir de la configuracion territorial de La Araucania,
asi como su importancia en la construccién del paisaje sociocultural a través de las experiencias
de viaje por la regién. Como supuesto de investigacién se sostiene que el desligue progresivo
del Estado en la administracién ferroviaria generd una pérdida en la relevancia socio-cultural del
ferrocarril en La Araucania, no obstante, existe un profundo arraigo cultural entorno al ferrocarril,
lo cual se ve reflejado en el comercio establecido en el espacio circundante de las estaciones, el
acervo cultural ferroviario de los habitantes, usuarios y trabajadores ferroviarios, y, el papel que
jugd en la planificacion de las ciudades. Todo ello fomenta la urgencia de pesquisar el estado
actual del paisaje cultural ferroviario en La Araucania, como una forma de revitalizar elementos
identitarios, patrimoniales y territoriales. El trabajo entrega una revision histérica y sociolégica
respecto a las transformaciones culturales y econémicas que inciden en la transicion del ferrocarril
como objeto urbano asociado al transporte y la movilidad a la consideracion del ferrocarril como
elemento patrimonial de alta relevancia sociocultural para La Araucania, tomando como insumos
metodologicos la entrevista dirigida a trabajadores ferroviarios y usuarios del ferrocarril, y la
observacion participante en tiempos de viaje.

Palabras clave: Patrimonio Ferroviario, Construccion del Viaje, Territorialidad, Movilidad
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La emergencia del ferrocarril y su sentido de continuidad

Durante las ultimas décadas del siglo XX el ferrocarril en Chile comienza a decaer en
relacion con los puntos de conectividad y la cantidad de pasajeros transportados. Factores
como el desligue paulatino del Estado en la actividad ferroviaria, la incorporacion de nuevos
medios de transporte publico y la reduccién de los circuitos ferroviarios existentes, inciden
directamente en el estancamiento de este dispositivo de transporte (Riquelme, 2016; 2017a). Otra
de las caracteristicas en La Araucania, es que a la oferta de transporte publico existente, donde
microbuses interurbanosy urbanos constituyen el grueso de dispositivos a disposicién, se sumaun
cuarto medio: el ferrocarril de pasajeros. Dispositivo de transporte que a nivel nacional posee una
baja frecuencia de circulacion en comparacion a otros dispositivos, reduciéndose exclusivamente
a niveles regionales y con presencia en el Maule, Biobio, Metropolitana, Santiago- Rancagua y La
Araucania.

En la actualidad, el ferrocarril de pasajeros de La Araucania opera en un rango de 65
kilbmetros, conectando ciudades como Temuco, Victoria, Lautaro y Perquenco. La ruta es
sumamente reducida si se consideran las comunas que cubria en la década de los noventasy
con anterioridad, lo cual ha provocado una profunda reestructuracion territorial, paisajistica y de
accesibilidad en la region. En este sentido, cobra relevancia la implementacion durante el siglo
XIX de importantes obras arquitectonicas como el viaducto Malleco, Tunel las Raices (comienzos
del siglo XX) y diversos ramales que conectaban a la region con el resto del pais. En la actualidad,
puede observarse la preservacion de estos lugares a través de la organizacion ciudadana y la
incipiente cooperacioén de politicas publicas.

En términos culturales y patrimoniales, por un lado, cabe sefalar que la identidad de la
region esta fuertemente enlazada con el desarrollo histérico del ferrocarril (Thomson, 2002).
Gran cantidad de comunas y localidades que en la actualidad pareciesen estar absorbidas por la
modernizacion de la sociedad, fueron levantadas en concordancia con el avance de los ramales,
no obstante, con la llegada de nuevos medios de transporte el ferrocarril dejo de ser un dispositivo
de primera linea. Pese a lo anterior, el legado del ferrocarril es inconmensurable desde una
perspectiva paisajistica, territorial y patrimonial. La creacion de oficios¢, la organizacion de la vida
cotidiana, la planificacion de las ciudades, la gestacion del viaje y el imaginario social generado
desde el ferrocarril, continlan muy presente en los habitantes de la regién (Verniory, 2005).

Durante los ultimos afios, existen algunos intentos académicos por revitalizar y organizar
diversos elementos materiales e inmateriales en relaciéon con el papel del ferrocarril en la vida
cotidiana de los habitantes del pais (Rodriguez, 2003; Ortega, 2013; Guajardo, 2007), lo cual
permite identificar la importancia que tiene tanto a nivel histérico como sociocultural. En este
sentido, Guajardo (2007), enfatiza en la importancia del ferrocarril en los procesos de desarrollo
econdmico del pais, sobre todo por la capacidad de cobertura geografica y expansién alcanzada
durante el siglo XX. En La Araucania, Flores (2012), sostiene que el papel del ferrocarril, ademas

5 A medida que el ferrocarril dej6 de transitar por las comunas de la regién, se vio mermada la actividad productiva
y el desarrollo social, obligando la reinvencion de un importante nimero de habitantes de comunas y localidades
como Renaico, Collipulli, Pda o Lonquimay.

6 Tortilleras, venteros, curtidores, etc.
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de lo ligado al crecimiento econémico, fue vital en la articulacion de la Ocupacion de La Araucania,
propiciando seguridad y rapidez a las autoridades.

Imagen 1. Sefialética en P.U.A.

Fuente: Elaboracién propia

Por tanto, la relevancia del ferrocarril no solo estd dada por su valor de uso, sino que emergen
aspectos subjetivos que permiten considerar nuevos campos de investigacion respecto a las
interacciones sociales en el territorio (Riquelme, 2017a). En tal sentido, emergen diversos actores
sociales involucrados en la creacion del paisaje cultural de las comunas por donde actualmente
transita el ferrocarril de pasajeros, caracterizando y realzando el patrimonio en todos sus aspectos
y, @ su vez, considerando la infraestructura ferroviaria, usuarios, trabajadores ferroviarios y
personas que directa o indirectamente, consciente o inconscientemente, han forjado su destino
desde el ferrocarril.

El patrimonio sirve esencialmente para que los seres humanos tengan un cierto sentido de
la continuidad, que entiendan que no acaban en si mismos, que contindan en todos y cada uno
de los demas con quienes conviven, y que antes que ellos hubo otros que les precedieron, y que
después habra otros que les van a suceder. (Delgado, 2006, p.50)

La sintesis entre lo comunitario e individual tiende a cobrar valor a medida que se
comprende la esencia compartida de lo patrimonial, y cémo este concepto tiene un caracter social
que trasciende un momento histérico determinado. Las distinciones entre patrimonio material
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e inmaterial pareciesen verse ciertamente superadas a partir del caso del ferrocarril en Chile,
uno de los motivos de este avance se relaciona con la calidad arquitecténica de la infraestructura
ferroviaria y las experiencias de vida de los habitantes de estos territorios que construyen su
vida cotidiana al ritmo del ferrocarril. Sentido de bienes culturales, identidad y continuidad social
(Cejudo, 2013), estan profundamente arraigados en la historia social del ferrocarril.

La experiencia ferroviaria como objeto de investigacion

Chile, desde la segunda mitad del siglo XIX y hasta fines del siglo XX, necesit6 del ferrocarril
para la consecucion de diversos objetivos politicos, econémicos y socioculturales. Por un lado, y en
términos objetivos, soberania, territorialidad, comercio, movilidad y vigilancia se convirtieron en las
principales actividades que terminaron por impulsary consolidar el funcionamiento del ferrocarril
en el pais. En consecuencia, la relevancia del ferrocarril traspasa lo netamente relacionado con
el transporte, encontrando asidero en su condicion de objeto urbano integral y su relacién con
diversos aspectos de la vida cotidiana como conectividad, trabajo, identidad, comercio y turismo.

Por otro lado, y desde una perspectiva subjetiva, referirse al ferrocarril resulta relevante
al considerar las emociones que comienzan a aflorar en los recuerdos y experiencias de viaje
(Riquelme, 2016). La historia del ferrocarril comprende una parte fundamental de la consolidaciény
construccion del Estado nacién. Por consiguiente, la influencia de este medio de transporte aporta
tanto en la gestacion del paisaje como en la planificacion territorial, aspecto que lo convierte en
un objeto revelador de los diversos momentos de la historia conformados por disimiles practicas
de organizacion politica y administrativa del naciente Estado.

Imagen 2. Ferrocarril de carga en Renaico

Fuente: Elaboracion propia
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Existe un relevante y acucioso trabajo realizado por diversos investigadores en torno al
papel del ferrocarril en Chile, en los cuales se retratan realidades locales y nacionales ancladas en
perspectivas histéricas, sociolégicas y arquitectdnicas conducentes a describir y analizar aspectos
como el impacto de la infraestructura ferroviaria en la planificaciéon de las ciudades; los diversos
procesos politicos y sociales que emergieron en la consolidacion del Estado-nacion; la generacion
del territorio; la emergencia del espacio urbano, y, la articulacion del paisaje cultural e interurbano
(Marin, 1901; Alliende, 1993; 2001; Rodriguez, 2003; Verniory, 2005; Guajardo, 2007; Ortega, 2016;
Barrientos, 2008; Ortega, 2013; Urzua, 2015; Riquelme, 2017b). La mayoria de estos trabajos
enfatiza en las transformaciones sociales de diversas épocas de la historia respecto al papel del
ferrocarril en la construccion de las ciudades, planificacion urbana y sentimientos de afioranza
ferroviaria. No obstante, se detecté un campo de vacancia académica respecto a los estudios de
caracter socioldgico sobre aspectos materiales e inmateriales del patrimonio ferroviario a partir
de la configuracion territorial en Chile.

La industria del ferrocarril comienza a tomar vida cuando los actores sociales revitalizan,
activan y reproducen, a través del lenguaje y las practicas sociales, la extensa y compleja trama
ferroviaria (Ortega, 2013). Los fierros renuncian a su condicion de objetos inanimados que
transportan material de carga y personas, cuando la capacidad humana transforma aquellos
fierros en elementos constitutivos de sus actividades cotidianas, he ahi el primer dialogo entre
lo material e inmaterial, proponiendo asi dinamicas del paisaje cultural. La puesta en valor del
ferrocarril no reside exclusivamente en su majestuosa maquinaria, mas bien se relaciona con las
actividades tradicionales que emergen en las comunas, y que continuan activas desde el papel del
ferrocarril.

En consecuencia, surgen algunas interrogantes que seran desarrolladas en el transcurso
de la investigacion, a saber: ;qué papel, a nivel simbdlico, identitario y comunitario, juegan los
habitantes de las comunas por donde circula el ferrocarril de La Araucania en la revitalizacion del
patrimonio ferroviario? ;qué elementos sociolégicos y arquitectonicos constituyen el patrimonio
ferroviario de la region en el presente siglo? ;qué aspectos socioculturales y econdmicos influyen
en la generacion de una ruta turistica patrimonial que opte por preservary revitalizar el ferrocarril
y su potencial como objeto movil de relevancia histérica? ;como es la experiencia de viaje y
movilidad de los habitantes que utilizan el ferrocarril como dispositivo de transporte para acceder
a los lugares de frecuentacion cotidiana? ;de qué manera el patrimonio ferroviario y el turismo
contemplan rutas pasadas y presentes en la generacion de multiples itinerarios?
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