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RESUMEN

Entre los distintos tipos de ciudad que existieron en América, la ciudad-
puerto estuvo entre las primeras que se fundaron porque respondid a la
necesidad de enlazar América con Europa y también porque se constituyo
rapidamente en mercado donde se intercambiaban los productos tanto con
la metropoli como con otras ciudades. Santo Domingo, Portobelo, La
Habana, Panam3d, Veracruz o Recife nacieron de este modo. Algunas de
ellas crecieron en importancia porque concentraron los flujos comerciales
transatlanticos: son los casos de Portobelo y Veracruz. En menor escala,
Acapulco, que fue centro del intercambio con Filipinas o El Callao y
Panama que se convirtieron en centros de distribucion.

Todas ellas desarrollaron industrias relacionadas con la navegacion,
concentraron a los principales comerciantes y atrajeron a los de ciudades
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mediterrdneas, ansiosos por participar de los intercambio. Simultane-
amente, fueron polo de atraccién para nuevos pobladores y puerta de
entrada para los estimulos culturales: libros, modas, ideas politicas,
religiosas y filosoficas y la lengua. Actuaron decisivamente en ellas dos
grupos humanos a los que no siempre se les ha prestado la debida
atencion: la gente de mar y los transeuntes.

Sabemos bastante sobre las que estuvieron involucradas en el trafico
ultramarino y aun sobre aquellas que estuvieron cerradas a él hasta la
segunda mitad del siglo XVIII, como es el caso de Buenos Aires. Mucho
menos conocemos el papel jugado por los puertos menores, especialmente
los de cabotaje.

El objeto de esta ponencia es indagar sobre el puerto de Las Conchas,
cuya existencia se remonta al siglo XVII, mostrar las constancias
fragmentarias sobre su actividad y su papel en el asentamiento de
poblacién. Se analizaran sus vinculos con las ciudades paraguayas y con
las misiones asi como el papel que jugod el puerto preciso de Santa Fe.

Poco o nada se conoce respecto de su poblacion y la presencia en ella
de calafates, carpinteros de ribera, comerciantes menores y carreteros que
unian aquel puerto con las ciudades de Santa Fe y Buenos Aires. Para
algunos momentos de su evolucidn se cuenta con informacion sobre el tipo
de embarcaciones que alli arribaban y las mercancias que transportaban.
Con esa minima informacién intentaré, hasta donde sea posible, una
reconstruccion de su evolucion.

INTRODUCCION

El titulo de este Simposio alude a una disyuntiva, que en realidad no es tal;
en efecto: una poblacion que se ruraliza, que se siente expulsada de una
urbe —sea por los motivos que sean- termina conformando —mas rapida o
mas lentamente- protourbanizaciones, nuevos enclaves poblacionales. El
nudo del problema no es, pues, si existid ruralizacidon o protourbanizacion,
sino cudles son los factores que intervinieron en semejante proceso. La
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historia de la poblacién estd llamada a prestar un papel articulador
relacionando campos de la historia que no siempre aparecen
interconectados. El papel jugado por el puerto de Las Conchas podria
demostrar esta aseveracion, pues en su evolucion despareja en el curso de
dos siglos intervinieron factores politicos, econdmicos, comerciales y
humanos que, en una primera mirada, no parecen estar relacionados entre
si.

Las dificultades que ha entrafiado hallar documentacion referida al
puerto como tal y a la poblaciéon alli asentada pueden deberse,
precisamente, a que las respuestas deben buscarse siguiendo el hilo
conductor de los diferentes factores. Dado que esta historia esta vinculada
también con Asuncidn, Santa Fe, las Misiones y, en menor medida con
Corrientes, debo aclarar que quedan muchos interrogantes que tal vez
podrian ser respondidos utilizando otros repositorios, por caso, el Archivo
Nacional de Asuncién. Aunque hoy los historiadores estan contestes en
que Paraguay y el Rio de la Plata estaban integrados al circuito econémico
cuyo centro era Potosi, la documentaciéon aqui presentada contribuye a
ejemplificar las modalidades del mismo y la circulacion de personas y
mercaderias en este ambito.

La inquietud por indagar en la vida de este puerto naci6 alrededor de
las investigaciones realizadas por el Grupo de Trabajo para la historia de la
Poblacién respecto de la poblacién foranea asentada en cada uno de los
pagos estudiados; en esos aportes la presencia de santafecinos y
paraguayos, particularmente en algunos pagos es significativa, fendmeno
que llamo mi atencion desde los primeros trabajos realizados. Para el caso
de Las Conchas, segin el padrén de 1744, el 21, 28% de los migrantes
varones era paraguayo (Olivero, 2006: 68); también Lujan fue receptor de
paraguayos —cuyos porcentajes son semejantes para 1726 y 1744- pero alli
es llamativa la cantidad de santafecinos en el primer relevamiento.
(Montserrat, 2013).
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La indagacion se refiere al siglo XVII y a la primera mitad del siguiente;
la historia del puerto para el resto del siglo XVIII y su definitivo cierre y
traslado en 1804 es mucho mas conocida.

LOSPRIMEROSPOBLADORES

Juan de Garay repartio tierras entre sus capitanes en los alrededores de
este rio y en ese acto se especificaba que las mismas debian ser pobladas y
trabajadas, precepto que el mismo Fundador cumplid; en el inventario
levantado por su viuda la chacra de Las Conchas poseia casa tapiada, una
yunta de bueyes y una carreta y estaba sembrada con trigo y maiz
(Udaondo, 1906: 7).

Pronto comenzaron los trueques y ventas entre vecinos, asi como las
mercedes de los gobernadores, tal como se comprueba en una serie de
escrituras que publicara Trelles (Trelles, 1869: 38-41; Trelles, 1867: 7)'. En
estos campos se producia trigo, tanto que en 1608, el Cabildo requiere al
capitan Tristdn de Tejeda para que ponga en funcionamiento el molino
que posee en el rio; al afio siguiente los ediles vuelven sobre el tema,
afirmando que “ha muchos afios lo tiene caido y desbaratado” y dan poder
a Francisco Muinoz, que marcha a Cordoba donde reside Tejeda, para
intimarlo a fin de que resuelva la situacion dentro del afio; caso contrario
se lo declarara despoblado y se entregara a otro”, como que efectivamente
pasd a manos de los jesuitas, junto con las tierras aledafias. Esa estancia se
llamo6 desde entonces “del Molino”, ampliandose por una merced que
Diego de Gongora otorgd a la Compaiiia; las tierras se mantuvieron en
produccion y en 1767 habia un total de sesenta y tres arrendatarios, a los

! Algunas de ellas citadas por Udaondo, ob.at., pp. 133-157.

? Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires, Biblioteca digital 1810-1910, Ciudad
Autonoma de Buenos Aires, 2010, 30 de mayo de 1611, fs. 48, 53 y 157. (A fin de
distinguirla de la version édita, se la mencionara como B.D.)
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que deben sumarse aquellos que dos afios antes, habian comprado las
tierras que cultivaban por cuenta de los Padres. (De Paula, 1997: 80-87) °

El interés que desperto el molino en los primeros anos del siglo XVII se
relaciona con la falta de ellos en una ciudad que ya cosecha trigo en los
diferentes pagos, segun informa la Memoria de chacareros de 1611; segun
¢ésta, el diputado del cabildo Bartolomé Lopez, enumerd diecinueve
propietarios en el pago, a quienes se les dejo el trigo necesario para su casa
y la siembra siguiente en tanto que el resto se ponia a disposicion de la
ciudad por ser escasa la cosecha de ese afio*. Los duefios de esos campos
no residirian, probablemente, en el pago, pero tenian capataces, peones y
esclavos encargados de la produccion.

Al 1gual que en otros pagos, los litigios por tierras obligan a los ediles a
fijar nuevamente los rumbos y por ello se hace un reconocimiento

Habiendo visto las tierras de la costa de la mar de esta ciudad
y todas las demas del rio de Lujan y de las Conchas, e
informados de marineros y peones que los ntienden, declaran
que los rumbos que se han de tomar y llevar para las medidas
de las chacras y tierras son los siguientes. ..

Y establece que el rumbo de la ciudad hacia Las Conchas es de
nordeste a sudeste; vale aqui llamar la atencién a la referencia sobre
“marineros y peones””.

Muchos anos después de esta labor, los litigios no han cesado sea entre
herederos o por derechos o por lindes entre vecinos, como lo prueban
muchos expedientes judiciales tanto del siglo XVII como del siguiente.

Las tierras productivas generaban también —al igual que el trajin del
puerto, como se vera enseguida- intenso trafico con la ciudad; existia un

3 Véase el Padron de 1744 en el que se distinguen con toda claridad las tierras que les
pertenecen y los arrendatarios asentados en ellas.

* Acuerdos del Extinguido Cabildo de Buenos Aires (en adelante AECBA), serie 1, tomo 2,
pp. 350

°B.D. 8 de diciembre de 1608, f. 559, véase también f. 568.
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camino que iba por lo alto de la barranca, delineado por Garay y al que el
Cabildo llamaba, en 1614, “camino antiguo”; ante las quejas de quienes
debian usarlo los ediles pusieron pregén para que “los convecinos a la
dicha barranca... lo den libremente para que puedan pasar carretas por
é1”°. Ese era el camino que seguian, en los afios sesenta del siglo, las
carretas que desde Las Conchas conducian maderas para las
construcciones urbanas (Frias, 1996: 4) y el mismo que se usaria en los
siguientes doscientos anos.

La existencia de poblacién estable en los pagos hizo que el obispo
Mancha y Velazco decidiese erigir capillas en cada uno de ellos; en el
Sinodo de 1655 figuran los vecinos contribuyentes de cada pago, que en
Las Conchas sumaban treinta y una cabezas de familia; la capilla estaria
en la estancia de Juan Jufré de Arce (Sinodo, 2012: 176)

No figuraba entre ellas la del obispo Cristobal de Mancha y Velazco —
“San Cristébal” que habia sido de Isabel Martel de Frias- y que para 1670
poseia

... ganados y cria de mulas y yeguas que al presente en ella se
hallaren y accién al ganado que de dicha estancia se ha
retirado y a la cria de ovejas que en ella estan, con una
atahona y un negro capataz criollo llamado Pedro...’

En esa estancia habia una casa de sala y dos aposentos y una capilla
dotada para celebraciones; valga de ejemplo el matrimonio efectuado el 6

% Idem, acuerdo del 11 de agosto de 1614, f. 443. Dos meses mas tarde daban comision a
Sebastian de Ordufa para hacer la inspeccion, pero los duefios de las chacras del pago se
quejan y piden se revoque lo actuado por éste. Cabe aclarar que Ordufia poseia tierras en
la zona, segun puede verse en la lista de propietarios de 1611.

7 Véase la lista de propietarios...en la que figura su esposo, el capitdn Manuel de Frias. Los
bienes del Obispo en Archivo General de la Nacion (en adelante AGN), Sucesiones,
7146. Inventario y expolio de los bienes del Ilustrisimo sefior obispo fray Cristobal de
Mancha y Velasco
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de noviembre de 1655 entre Gaspar de Godoy con Isabel Goémez de
Saravia; curiosamente el Prelado no la ofrecid para las misas dominicales.

Al hacerse cargo de la flamante gobernacion del Rio de la Plata, el
gobernador Gongora formo con los vecinos dos compaiias de infanteria y
una de caballeria, estructura que, en 1664, Martinez de Salazar modifico
conformando tres de caballeria, una de las cuales, comandada por Juan
Gomez de Saravia, tenia por misidn recorrer los pagos de Montes Grandes
y Las Conchas; estaba armada de lanzas y adargas y era, en palabras del
gobernador “la mas numerosa” por ser la que debia vigilar el territorio mas
extenso. (Frias, 1995: 130)

En sintesis, los pedidos de tierras, la produccion de trigo, la cria de
ganado y la presencia de los vecinos -contribuciones, guardias,
matrimonios— hablan de un pago tempranamente poblado; a mediados del
siglo siguiente, al realizarse en 1744 el empadronamiento de la poblacion
el pago de Las Conchas solo era aventajado por Lujan en cantidad de
habitantes (Frias, 1999: 116). No obstante, no he hallado indicios
documentales, hasta la fecha de ese censo, de villa o poblado en los
aledanos del puerto.

EL PUERTO

Desde los inicios del poblamiento el rio Parand fue utilizado para
mantener en contacto a todas las ciudades a su vera aunque no era un viaje
corto ni demasiado facil, especialmente cuando se navegaba aguas arriba.
El tipo de embarcacion que se utilizaba en estas travesias hacia que

...no se atreven a tentar la travesia del Rio de la Plata, se
arriman siempre a las costas y, cuando van destinadas a
Buenos Aires, ponen fin a su viaje a seis leguas o dieciocho
millas de esa ciudad, en el puerto que llaman de Las Conchas.
(Velazquez, 1973: 57).
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Durante el tiempo en que la cabeza de la gobernacion estuvo en
Asuncion -1541-1618- que era la residencia permanente del gobernador,
las actas del Cabildo portefio hacen constantes referencias a enviados que
le llevan consultas o bien a que “el gobernador esta de partida para las
ciudades de arriba”. El puerto de Las Conchas era punto de llegada y de
salida de todos los que transitaban esta via; en 1615, al ser nombrado
gobernador por segunda vez gobernador, Hernandarias anuncio su bajada
a Buenos Aires. Los ediles portenos, “para su llegada al rio de Las

78 Ni la comunicacion ni el

Conchas mandaron se haga una ramada
trafico desaparecieron al separarse las dos gobernaciones; consta que
nueve teatinos partieron desde alli en 1626 para comenzar su actividad
misionera y todavia en 1783 Juan Francisco de Aguirre se embarcaba en
Las Conchas para realizar su viaje a Asuncidén, segun ¢l mismo relata
(Velazquez, 1973: 57, 64).

Existen también evidencias respecto de la construccion de embarca-
ciones en Paraguay destinadas a ese trafico ya que Buenos Aires carecia de
maderas apropiadas a este fin; a modo de ejemplo, en 1703 el gobernador
del Paraguay pagaba al vecino portefio Miguel de Riglos, unas naves
construidas en la provincia por orden real (Frias-Garcia Belsunce, 1996:
198).

Hay también indicios de patrones y pilotos de barco; tal el caso de
Marcos Chamorro, quien en 1633 recibe orden del depositario general de
la ciudad de transportar en su barco —“a las ciudades de arriba”- sacos de
harina’. Un afio mas tarde el vecino de Concepcion del Bermejo alférez
Asencio de Orihuela lleva a Corrientes treinta y cinco sacos de harina que
son la contribucion de Buenos Aires a la jornada de pacificacion a las
ciudades de arriba que hace el gobernador contra los indios rebeldes; que
ese transporte se hace via puerto de Las Conchas desde Buenos Aires lo
corrobora un contrato que firman Orihuela y el santafecino Miguel

8 AECBA, Serie 1, tomo 2, 21 de abril de 1615, p. 59
* AGN 9.48-3-4, fs. 247 v.
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Rodriguez con Pascual de Acosta; los dos primeros son duefios de la barca
“San Francisco” y el otro el piloto que durante un afio deberd hacer viajes
remontando el rio desde ese puerto™.

En 1643 Gonzalo Juan era duefio de una pulperia en la ciudad, en la
que residi6 al menos cinco afios mas; segun la Nomina de portugueses
realizada en Santa Fe en 1650, Juan residia en esa ciudad y era entonces
propietario de un barco “que sube al Paraguay y que lleva por piloto a
Alfonso”. Antonio Alfonso, también registrado en Buenos Aires primeroy
luego en Santa Fe, carecia de licencia motivo por el cual la autoridad local
demoro la salida del barco hasta que Juan interpuso fianza (Frias, 2011:
41, 47, 75).

(Qué trajinaban estas embarcaciones? Soslayo momentaneamente las
normas que fueron imponiéndose para referirme sélo a los productos. En
primer lugar, existia un comercio interno y legal que llegaba al puerto
desde las islas y otros parajes cercanos para abastecer a la ciudad de lefia,
carbon y maderas. Algunos documentos hablan de excesos en el corte de
arboles, desmadres que se verifican desde los primeros afios del diecisiete
hasta mediados del siguiente siglo, por lo menos''.

Renglones mas arriba se mencionaron embarques de harina desde Las
Conchas a las demas ciudades; llevaban también telas, armas, polvora y
otros articulos manufacturados. El retorno desde Paraguay era
esencialmente de yerba, pero también tabaco, azucar y miel de cafia.
Afirma Velazquez (1973: 55) que en el archivo asuncefio

existen numerosos contratos celebrados con vecinos de Santa
Fe y Buenos Aires... en los que es frecuente encontrar
escrituras de obligacion en alguna de estas especies a pagar en

"Tdem, 9 -48-3-5, fs. 237 y 240 respte.
' Véase al respecto, a modo de ejemplo, AECBA, serie 1, tomo 1, 14 de abril de 1608, f. 46
y serie 2, tomo 9, 9 de febrero de 1746, fs. 116-17 y 11 de febrero de 1746, fs. 118-120.

Una situacion semejante se verifica en las actas del Cabildo de Santa Fe.
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alguno de los referidos puertos, a plazo fijo o al primer viaje de
determinada embarcacion.

El comercio era tan activo que Asuncién reclamaba la unificacién de
pesos y medidas usando como patrén las que se utilizaban en aquella
ciudad'’;, el pedido paraguayo, que se referia especialmente a la
exportacion de yerba mate, fue resistido por las otras ciudades; hay
constancias de su breve aplicacion en Buenos Aires, pero pronto los
portefios volvieron a usar los propios.

Capitulo aparte merecen las tripulaciones, pues en los inicios del trafico
estuvieron compuestas por indigenas lo cual generd gran cantidad de
problemas que forman parte de los vaivenes de este puerto y sus relaciones
tanto con Santa Fe como con Asuncién y las Misiones; por ese motivo se
trataran en forma simultanea con los litigios entre las ciudades.

COMERCIO Y CONTRABANDO

Hace ya muchos afios el historiador santafecino Roverano habia
sefialado el papel de Santa Fe durante el siglo X VII

La vinculacién comercial entre Paraguay, Tucuman, Chile y
Perq, de intenso y sostenido trafico, tuvo por eje a Santa Fe, y
para no ser desposeida de su condicion de “llave” de ese
intercambio se la mudd a su sitio actual... Buenos Aires,
alejada, o mejor, desvinculada de esta linea, por no entrar en
la conveniencia de los intereses de Lima, principalmente,
carecia de los medios para evolucionar. (Roverano, 1961).

'2 | ibros Registros-Cedularios de Rio de la Plata (1534-1717). Catélogo 1,(en adelante L ibros....),
Buenos Aires, Instituto de Investigaciones en Historia del Derecho, 1984, pp.263 Real
Cédula expedida en Madrid el 7 de junio de 1618 dirigida al gobernador del Paraguay
para que explique la pretension; en tanto se resuelve se usardn las medidas de cada
ciudad cabecera.
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Lo reafirma Juan Carlos Garavaglia al estudiar el mercado colonial y el
papel que en €l jugaron la yerba mate y Santa Fe, que fue “el centro mas
importante de redistribucion de la yerba: acudian a la villa mercaderes de
todo el Pera.”(1983: 8§9-91).

La documentacién revisada muestra, sin embargo, que mucha merca-
deria llegaba al puerto de Las Conchas en forma directa, ya en los inicios
del siglo XVII, como se intenta demostrar en este trabajo.

Las embarcaciones que la conducian eran manejadas por indigenas
trabajo que, de acuerdo con las ordenanzas de Alfaro debia remunerarse;
el esfuerzo fisico que significaba recorrer el rio y la evasion de las
obligaciones por parte de los maestres y duefios de naves hizo que muchos
indigenas no regresaran. Tan frecuente era esta situacion que en 1618 una
Real cédula ordenaba a los cabildos nombrar “alcaldes de saca”, que
llevaran cuenta de los traslados de indios de una ciudad a otra; los
contratantes debian dar fianzas para asegurar el regreso y, en forma
simultanea, se ordenaba a las autoridades del Tucuman y de otros lugares
de las Indias que reenviaran “a su natural y poblacién” a los indigenas del
Rio de la Plata y Paraguay que se hallaren en sus distritos".

En esos primeros afios del siglo XVII el comercio era fluido, pero habia
contrabando, por lo cual el gobernador Davila en 18 de enero de 1636 dio
comision a Juan Gutiérrez Morejon “para proceder contra los pasajeros y
articulos prohibidos que pasasen por el puerto de la estancia del general
Sebastian de Ordufia”, dandole “vara de real justicia” para que visitase
todas las barcas que llegaran alli

...por ser paraje y puesto para sus negocios y comodidades y
otros traen yerba, cueros y azucar, cera, miel, carretes de
algodon y otras cosas de frutos de que carece esta dicha ciudad

" Idem, Reales Cédulas expedidas en Madrid en igual fecha, dirigida a los gobernadores
del Rio de la Plata y Paraguay y al gobernador y justicias de las provincias de Tucuman y
otras ciudades y lugares de las Indias, respte.
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y se ocultan y caen en manos de los regatones y revendedores
... (Trelles,1863: 266-70).

Gutiérrrez Morejon hacia muchos afios que estaba en la ciudad y asistia
en la dicha estancia; este es uno de los primeros indicios de poblacion
estable, pero también de una “autoridad” especialmente designada para el
control del trafico. Ahora bien, segin una reconstruccion cartografica, esa
estancia estaba algunas leguas antes de la desembocadura del rio Las
Conchas (Molina, 1956: 106) y era lugar para los extravios —como se ha
visto en 1614 los vecinos del pago se quejaron de la comision que se le
habia dado- los que producian “gran dafio y perjuicio conocido de la
republica y sustento del pobre”.

Pero ni era el unico lugar por donde se perdian mercaderias ni fue la
Unica vez que se produjo el problema; en 5 de septiembre de 1649 el
gobernador Lariz promulgé un Bando por el cual se prohibia a los
pobladores cuyas estancias estuvieran sobre los rios Parand, Areco, Lujan
y Las Conchas recibir barcos de cualquier tamafio, los cuales deben venir
“a los puertos de esta ciudad y dicho rio de Las Conchas donde se les
tienen sefialados puestos”, y la advertencia debia hacerse saber, ademas, a
don Pedro Morales, a dofia Juana de Manzanares y Hernan Sudrez
Maldonado y al mayordomo de la estancia de la Compadia'. En el curso
del siglo siguiente se repiten las medidas y las quejas de los vecinos, pero
las acusaciones contra los jesuitas parecen haber cesado pues en 1682 el
obispo Azcona informaba que para evitar sospechas los padres habian
abandonado las casas cercanas al rio y se habian retirado tierra adentro.
(Bruno, 1968: 62-63)

La escasez que se vivia en las ciudades de la cuenca del Plata llevo a
que cada una procurase sacar el mayor rédito posible para si; en 1638
Santa Fe decide cobrar un derecho de romana que duplicaba otro idéntico
que se cobraba en Asuncidn; poco durd el mismo pues en 1679 una Real

" AECBA, tomo 10, libro 6, 5 de septiembre de 1649, pp.155
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Cédula ordenaba “se tolere” por ocho afios la cobranza del mismo, sin que
ello sentara precedente; todavia en 1693 la ciudad solicitaba se restituyese
el derecho de romana, lo que se le concedia por diez afios®.

En 1658 Paraguay elevé nuevamente sus quejas a la Corona por el
trabajo que significaba para los indios tripular las balsas y canoas que
navegaban entre las ciudades y el pobre salario que percibian; la
presentacion concluia que debia prohibirse este trabajo. No obstante la
protesta, la realidad es que el lucrativo comercio de la yerba siguid
empleando a los indios y que, como ya se ha dicho, muchos de éstos no
regresaban. La Audiencia portefia recibia en 1662 orden de no detener a
los indios que bajaran al puerto (Damianovich, 1987: 12-37)". En 1682 el
gobernador paraguayo Diez de Andino solicitaba a la Corona “que se
prohibiese a las autoridades y vecinos de Santa Fe y de Corrientes la
contratacion o retencidon de indios del Paraguay” (Veldzquez, 1973: 60), lo
cual fue respondido en Real Cédula de 1693 aprobando lo actuado por el
gobernador acerca de que “los indios se restituyan a sus pueblos para lo
cual el unico medio habia sido quitar el trajin de balsas”"’.

Paralelamente los gobernadores asuncefios consideraban el perjuicio
que significaba para el comercio de la yerba que los indios de las Misiones
no tributasen, pues la que ellos producian era enviada al Rio de la Plata.
La controversia fue zanjada -;definitivamente?- por Real cédula de 1684
que declaraba exentos de todo tributo a los colegios y casas de la
Compafiia en Paraguay, ordenando a los oficiales reales dejaran pasar

Y Libros..adt., Real Cédula dada Madrid, 15 de septiembre de 1679, tomo 2, p. 232

' Idem. Real Cédula dada en Madrid el 31 de diciembre de 1662, tomo 2, p- 37. Esta
Cédula sirvio de base a la argumentacion de Santa Fe sobre la antigiiedad del “puerto
preciso”, cuando el documento no habla de ello. (Damianovich, 1987: 12-37)

"7 Libros- Registros Cedularios del Tucumén y Paraguay, (1573-1716), Catalogo, Buenos Aires,
Instituto de Investigaciones en Historia del Derecho, 2000, p.365. Real cédula dada en
Madrid el 19 de abril de 1693.
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libremente los géneros que el Procurador de la orden jurase estar
destinados al sustento de sus colegios y casas'®.

Para mejor comprender el conflicto que hace crisis en el siglo XVIII y
poder entender el papel que jugd el puerto de Las Conchas se hace
necesario delinear brevemente la situacién de cada una de las ciudades
involucradas.

En Paraguay, las ciudades fueron desapareciendo una tras otra, hasta
que en 1676 cae Villa Rica del Espiritu Santo, cuyos habitantes van
trasladdndose de un lado a otro hasta, al menos 1715. A partir de 1676
practicamente los Unicos indigenas que pueden colaborar con el laboreo de
la yerba y su traslado por el Parana son los de las encomiendas cercanas a
Asuncién, con el consecuente esfuerzo y duplicacion de trabajo; la
preocupaciéon de las autoridades es doble: el incumplimiento de las
ordenanzas de Alfaro y la pérdida de tributarios que, a la primera
oportunidad dejan su trabajo como marineros, tal como se ha visto
renglones mas arriba. La situacion de extrema pobreza y la falta total de
moneda son otras dos caracteristicas propias del final del siglo XVII. Por
contraste, la situaciéon de las Misiones de guaranies —cuyos indios no
tributaban— era floreciente, lo que llevo a enfrentar a los paraguayos con
los jesuitas. En 1717 estalld la revuelta comunera contra el gobernador
Diego de los Reyes Balmaceda y los desordenes hicieron que el Virrey
enviara a Bruno Mauricio de Zavala —gobernador del Rio de la Plata- “a
componer y sosegar” a los bandos en pugna'®, ante el fracaso de anteriores
enviados. No obstante, la situacion anarquica perdurd hasta 1735,
generando mas pobreza y pérdidas de poblacion y comercio.

A pesar de sus penurias, en estos afios y los posteriores, los asuncefos
lucharon denodadamente contra los privilegios obtenidos por Santa Fe; en
el largo expediente conformado por las presentaciones que los

' Ibidem, p. 353. Real Cédula dada en Madrid el 17 de julio de 1684.
' AECBA, serie 2 tomo 5, acuerdo del 14 de diciembre de 1724 en que se acepta el pedido
de licencia; p. 416
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procuradores de las tres ciudades llevaron ante la Corte, el representante
paraguayo acusaba a los santafecinos de querer esclavizarlos, explicando
que se los obligaba a descargar toda la mercaderia, esperar el fletamento de
carretas para seguir viaje por tierra y llevar vacios sus barcos al puerto de
Las Conchas para pasar nuevamente por Santa Fe para la visita y pago del
impuesto a las mercaderias que transportaban a las ciudades de arriba;
muchas veces la larga espera o la falta de medios de transporte terrestres
los obligaba a malvender sus productos en aquella ciudad (Cervera, 1908:
158); esta queja paraguaya fue rebatida por Santa Fe en forma reiterada;
valga como ejemplo la refutaciébn de sus ediles en 1750, con los
argumentos de no ser cierto que les resultase gravoso transportar las
mercaderias por tierra desde Santa Fe a Buenos Aires, sino que los
paraguayos especulan y realizan descargas clandestinas; y, agregan que las
quejas de esa Provincia no representan a sus vecinos porque “muchos y los
mas traficantes de este comercio son forasteros entrantes y salientes de
aquella provincia®.

La ciudad de Santa Fe gozo6 de gran prosperidad en los ultimos afios del
siglo XVII gracias al comercio y al contrabando; ya se ha visto que la
bonanza derivaba del comercio yerbatero, el que a la vez generaba otras
actividades relacionadas con el mismo (Garavaglia, 1983: 90). Al iniciarse
el siglo siguiente la situacion cambid drdsticamente; la campana del
gobernador del Tucuman Esteban de Urizar a los valles calchaquies
empujo a los indios sobre la frontera norte de Santa Fe; a ello se sumaron
los ataques de los charrtas a los tapes, en la frontera occidental y el temor
a que hicieran frente comun con los mocovies (Einsinck, 1983: 142-3.).

Un Memorial llevado a la Corte por el Procurador de la ciudad,
muchos afnos después, es revelador de la postura santafecina: alega que la
ciudad gozo6 desde su fundacién del comercio portuario el cual se perdid

2 Actas del Cabildo de Santa Fe (en adelante ACSF), version on line del gobierno
provincial, acuerdo del 3 de agosto de 1750.
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por los ataques indigenas, momento en que pasdé a Buenos Aires y su
puerto de Las Conchas; fue en ese momento que

... los dichos barcos empezaron a descender al enunciado
puerto de Las Conchas, porque antes de estos fatales
acaecimientos no hubo ninguno que pensase en tal descenso,
ni era conocido este transito y las haciendas que pasaban a
Buenos Aires era por tierra en carretas, y éstas en corta
cantidad y s6lo para su abasto, porque todas las porciones
considerables de yerba, algiin tabaco que se sacaban para
Chile, Pert y Tucuman, los mercaderes lo llevaban a Santa Fe
porque los caminos estaban libres de enemigos (Cervera, 1908:
135)

La situacion se hizo tan dificil que se pensé en trasladar la ciudad; de
hecho muchos pobladores la abandonaron y se diseminaron en las tierras
mas seguras del sur, situacidén que se prolongd hasta bien entrada la
década del cuarenta, tanto que en 1738 el Cabildo dispuso que a fin de
evitar “los términos de un formal desmembro” se suspenderian las
licencias que se daban para ir a las romerias —especialmente en Lujan- y la
salida de familias para asentarse en Los Arroyos; sobre esta disposicion
debia informarse, también, a los duefios y pilotos de las embarcaciones que
llegaban del Paraguay?”.

El ayuntamiento de la ciudad reclamaba al gobernador el envio de
ayuda armada; pero, simultaneamente, tanto por el rédito que se obtenia
de los cueros al ser vendidos a las naves de registro, como porque con ese
producido se podian costear armas y municiones, los santafecinos
comenzaron a incursionar en las tierras de la Banda Oriental. A las

?l ACSF, acuerdo del 13 de diciembre de 1738. He mencionado al comienzo de este trabajo
la presencia de santafecinos y paraguayos en los padrones de Lujan y Las Conchas; en
cuanto a los permisos y fianzas para asistir a las romerias de la Virgen hay ejemplos en
las actas de 1734, 1737, 1738 y 1741, por lo menos.
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solicitudes de auxilio que se reclaman de Buenos Aires, responde el
Cabildo portefio con bastante reticencia, considerando que ‘“bastaria la
gente ocupada en las vaquerias para defender su territorio”; en 1726 la
Corona ordenaba la formacién del primer cuerpo armado para la defensa
de la frontera (Frias, 1997: 13)

Antes de que comenzaran a actuar los blandengues, el gobernador
Zavala propuso a la Corona la instalacion de una guardia de sesenta
hombres elegidos tanto entre los vecinos de la jurisdiccion portefia como
entre los miembros del Presidio®; pero, la atencion del Gobernador estaba
dividida pues su principal ocupacién era la fundacién de la ciudad de
Montevideo. Pero lo que aqui interesa destacar es que la actividad
economica decae, los mercaderes acuden menos y la ciudad ve desaparecer
su esplendor de antafio.

(Como gravitan las situaciones descriptas en la actividad del puerto
fluvial portefio? Como se ha visto, y a pesar de las aseveraciones del
Procurador santafecino, el puerto de Las Conchas estuvo activo desde
principios del siglo XVII, aunque seguramente los volumenes que alli
llegaban eran mucho menores que los del puerto de arriba, al menos hasta
que la Corona autorizo las naves de registro, ya que, a partir de entonces
los mercaderes del Tucuman bajaban al puerto a comerciar con ellas.

En cuanto a la yerba y las concesiones hechas a Santa Fe, hay que
remontarse a las medidas tomadas por el gobernador Martinez de Salazar
tendientes a fortificar la ciudad— puerto sin que el peso cayera sobre el
erario real; fue él quien propuso, en 1662 gravar toda la yerba que bajase
del Paraguay cobrando el impuesto en Santa Fe. Aunque algunos autores
entienden que esta medida fue la que dio lugar a la instalacién del puerto

> AECBA, serie 2, tomo 5, acuerdo del 30 de enero de 1733, p. 599: la ciudad contribuia
desde 1725 a mantener la guardia de Carcarafa tanto con ‘“vecinos como de
presidiarios”. En los padrones de campana de 1726 puede leerse “ausente en el
destacamento de Santa Fe” o bien “destacado en Santa Fe”; la ejemplificacion se hace
sobre el pago de La Costa pero hay constancias semejantes en otros pagos (Documentos,
1955: 146 y sig.)
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preciso en aquella ciudad, en realidad fue una Real cédula del 18 de agosto
de 1726 la que impuso algunos gravamenes sobre el trafico fluvial
proveniente del Paraguay. Una interpretacion parcial e interesada hizo
que la ciudad concluyera que todos los barcos que bajaran debian
detenerse, descargar, pagar derechos y seguir en carretas: Santa Fe se
convierte a si misma en puerto preciso, ya que esos términos no figuran en
esta real Cédula.

No obstante, en los tiempos del gobernador Zavala la orden real se
cumpli®, aunque su ausencia a partir de 1724 inclin6 la balanza a favor del
puerto de Las Conchas. Los portefios argumentaban que la yerba que
llegaba a Las Conchas era para el consumo de la ciudad y asi se lo
aceptaba, al menos en ella, no asi en Santa Fe, cuyo Cabildo dispone
insistir ... respecto de la [yerba] que pasa a Buenos Aires en embarcaciones

923,

de Paraguay”~’; en 1731 propone que

Por no tener completo efecto la Real Cédula de arbitrios que
declara a Santa Fe puerto preciso, se resuelve dar voz al
Procurador General, sefialandose que barcos y balsas de
canoas pasan de largo, perjudicando los intereses reales, ya
que las mercaderias son descargadas en cualquier parte para
eludir su registro, y estimandose conveniente reclamar ante el
Gobernador

Y dos dias mas tarde se nombra un guarda en la otra costa del rio para
registrar las mercaderias que bajan, ya no s6lo de Paraguay sino de
Corrientes, tanto en barcos como en carretas; en el mes de abril se reitera
la argumentacién de las barcas que pasan de largo y son causa, junto con
los ataques de los indios de la “ruina, miseria, necesidades y desolacién”
de la ciudad*.

»Actas del Cabildo de Santa Fe (en adelante ACSF), version on line del gobierno
provincial, acuerdo del 11 de mayo de 1729.
** Idem cabildos de 22 y 23 de enero y 7 de abril de 1731.
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Buenos Aires parece no prestar atencidén a los reclamos. En el cabildo
de 23 de enero de 1732 el procurador pide se resuelva el pedido de un
vecino para sacar cien tercios de yerba hacia el Tucuman y presenta un
decreto del Gobernador en el que se lee

...que su Excelencia se halla con noticia de que han llegado en
Las Conchas dos botes cargados de yerba ... para el consumo
de esta ciudad y que dentro de pocos dias llegaria otro barco
con dos mil arrobas y no haber escasez de este género al
presente... se le conceda la autorizacidn que solicita®.

Dos anos mas tarde el Cabildo portefio intercede a favor de los vecinos
del pago de La Costa ante la prohibicion

...que tiene puesta [el Gobernador] al trajin de las canoas y
[pide] que estas se mantengan en el antiguo y acostumbrado
puerto, que es en la boca del rio de Las Conchas y no en la
playa de este rio donde no tienen alguna seguridad y estan
expuestas siempre a su pérdida...*

En 1737 la protesta es mayor porque el gobernador ha dado orden al
cabo de la guardia de las Conchas de aserrar todas las embarcaciones;

claro que los argumentos no parecen estar referidos al comercio regional
sino al local. Las argumentaciones de los ediles portefios hablan de

... los vecinos duefios de las canoas que trafican las islas del
Parand para abastecer esta ciudad de lefia, carbon y todo
género de maderas para la fabrica de todo género de casas,
corrales de campos y cercos de las sementeras... y proponen
como alternativa que se dejen

» AECBA, serie 2, tomo 6, acuerdo del 23 de enero de 1732, p. 437. Una semana antes el
Gobernador habia emitido un Auto que prohibia sacar yerba para fuera de la ciudad.
*% Idem, serie 2, tomo 7, acuerdo del 21 de junio de 1734, p. 95
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libres al trajin las de aquellos vecinos conocidos Yy
arraigados, para que estos respondan por los cargos que se les
hicieren; y las demas se retiren en seco del Puerto de manera
que no se puedan con facilidad echar al agua. ..”

Interesa destacar, y por eso estd subrayado en el texto, la existencia de
una Guardia en el puerto, semejante a la de la Atalaya, que ha sido datada
circa 1719 (Garcia Belsunce, 1998: 16)

Ante la actitud portefia —también la paraguaya- Santa Fe llevo su
reclamo a la Audiencia de Charcas que dict6 la Real provision de 13 de
junio de 1739, confirmatoria de la Cédula de 1726 y del auto del
gobernador Zavala de 27 de enero de 1729. Salcedo se ve obligado a dictar
un Auto que ordenaba notificar a los duefios de embarcaciones que debian
tener por puerto preciso a Santa Fe y no al de Las Conchas; pero su actitud
no es univoca porque habia autorizado a que las embarcaciones pasasen
vacias al puerto de Las Conchas. En palabras del cabildo de Santa Fe esta
disposicién -tomada por el gobernador en 1739 - no era conveniente por
cuanto “importard desconocer el puerto preciso de Santa Fe y
adjudicarselo al de Las Conchas®; no obstante lo cual Salcedo reafirmé su
postura de que no se impidiese “la libertad y facultad natural” de que las
embarcaciones llegaran vacias a Las Conchas

Las prohibiciones a los portefios de trajinar en este ultimo puerto —y la
restriccion de embarcaciones en él- estarian relacionadas, pues, no sélo
con el trajin local sino con el regional; segiun argumentaba el procurador
santafecino

...dejaban muchas partidas de sus efectos en las islas del
Parana inmediatas a la boca de este rio, con uno o dos
marineros que las guardasen y aun de las que introducian en

*’Idem, acuerdo del 5 de febrero de 1737, pp. 371-1
8 ACSF, 1 de enero de 1740
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sus embarcaciones a este puerto, sacaban muchos,
furtivamente, a espaldas de los guardas... (Cervera, 1908:
125).

A la luz de las actas del cabildo santafecino en las que
machaconamente, afo tras afio se vuelve sobre el mismo tema, se
concluye que sus pretensiones nunca llegaron al éxito total, aun cuando
hay constancias del apoyo que recibieron de ciudades como Santiago del
Estero y Cérdoba (Damianovich, 1991). Por aquellos papeles santafecinos
sabemos que ya en el siglo XVIII las tripulaciones estaban conformadas
por espafioles y mulatos, pero que (Damianovich (1987: 15)

la transferencia del trafico paraguayo al puerto de Las
Conchas comenzaria a hacerse evidente a principios de la
tercera década del siglo XVIII. Los anos de 1730 a 1740
parecen ser los de mayor decadencia del puerto santafecino
hasta los posteriores a la abolicion del privilegio

y esto a pesar de que en 1743 la Corona habia emitido otra Real Cédula
confirmatoria de la de 1726 y de las disposiciones de sus oidores de
Charcas; en ella se expresa con claridad el concepto de “puerto preciso”,
que constituye todo un éxito para la ciudad —al menos en los papeles-,
tanto que en abril de 1744 las actas de aquel Cabildo hablan de intimar al
gobernador para que se le restituya el comercio “que le usurpd” Buenos
Aires, ciudad a la que sb6lo pasaran los efectos necesarios para su
abastecimiento, pagando el sobrante los impuestos; ya en esta ocasion los
ediles refuerzan su argumentacion aduciendo que si las mercaderias pasan
de largo a Las Conchas o a Los Arroyos, seran ocasion de contrabando
con los portugueses®.

No le faltaba razon a los santafecinos: en 1746 la cantidad de canoas y
botes que hay en el puerto de Las Conchas llevan al gobernador

* ACSF, 13 de abril de 1744
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Andonaegui a argumentar que se las utiliza para llevar subrepticiamente
trigo y otros frutos a la Colonia del Sacramento y propone se marquen las
embarcaciones de los vecinos a quienes se autorizara la extraccion de lefia
y carbon. El cabildo portefio acepta la propuesta de marcarlas, solicita se
prohiban las que pertenezcan a “personas sospechosas, forasteros
advenedizos”; termina diciendo que este comercio ilicito se hace en
garandumbas™, fabricadas en Paraguay y sugiere al gobernador que pida a
su par asuncefo que “cuide vuelvan a ella los que vienen agregados a las
embarcaciones mayores y no permita se fabriquen para traer a este puerto
o al de Santa Fe”y concluye el Acuerdo acusando de los problemas a los
portugueses .

Las actas del cabildo santafecino de los afos siguientes siguen elevando
denuncias al gobernador respecto de embarcaciones que evaden el puerto,
0 que soOlo descargan parte de las mercaderias; en 1751 aparece una nueva
concesion al puerto portefio: pueden pasar a ¢él los barcos cuyos efectos no
estén comprendidos en la Cédula de 1743; como ejemplo se menciona al
del mulato Jacinto Franco —vecino del Paraguay- que habia descargado la
yerba en Santa Fe y siguié viaje con miel, maderas labradas, cajas,
escritorios, lozas y otros efectos™.

La autorizacion real para que, a partir de 1754, los barcos pagasen
derechos en Santa Fe y pudieran seguir a Las Conchas y las autorizaciones
cada vez mas frecuentes para que algunos barcos siguieran Parand abajo
dejan en claro que los reclamos santafecinos han perdido fuerza aunque la
ciudad siga insistiendo en que la pérdida de la calidad de puerto preciso le
acarrearia la ruina. Ya no se trata solo de Las Conchas: los puertos de Los

*® Barcos grandes capaces de transportar hasta treinta mil arrobas de yerba en un solo viaje
no podian navegar aguas arriba, por lo cual una vez descargadas se las desbarataba y se
vendian sus materiales (Vélazquez, 1973: 58)

' AECBA, serie 2, tomo 9, acuerdos del 9y 11 de febrero de 1746, pp.116-120

2 ACSF, 19 de enero de 1752
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Arroyos, de Colastiné, del paso de Santo Tomé sirven para la descarga de
mercancias, especialmente de contrabando.

Puede decirse que, pasada la mitad de la centuria, el puerto de Las
Conchas careci6 de todo tipo de trabas. Hay constancia fehaciente de que
en 1761 la Guardia tenia como responsable a Juan de Robles y Amaya,
quien en cumplimiento de su deber informa puntualmente a sus superiores
respecto de cada barco que arriba.

El 8 de noviembre de 1761 atraca, procedente de Corrientes, una
embarcacion que pertenece al cura de aquella ciudad y Robles pide
autorizacién para su descarga; cinco dias mas tarde otro con carga de
yerba y tabaco que debia ser entregada a un dominico, exhibe certificacién
de haber sido verificado en Santa Fe. Para el ano siguiente el trafico es
intenso, tanto de descarga proveniente de Misiones, Corrientes y Paraguay
como de carga dirigida a Asuncion®.

(Cuanta poblacion estable existia para esta época en los alrededores de
aquel puerto? faltan datos pero todo puerto posee un buen numero de
calafates, carpinteros de ribera, changadores y peones asi como carreteros;
en este ultimo caso, imprescindibles porque desde alli la mercaderia seguia
por tierra a Buenos Aires. A modo de ejemplo puede sefialarse que en
1762 la guardia hacia rondas por toda la costa, hasta San Isidro. Segun
menciona el mismo Robles y Amaya hay numerosas embarcaciones
pertenecientes a vecinos de “alguna confianza”, que solicitan permiso para
hacer recogidas de madera. Habla también del carpintero Manuel Miré,
quien ha inspeccionado un barco procedente del Paraguay, eligiendo
maderas para pararrayos, mazas y ejes, que se envian a la fortaleza en
carretas. En mayo de ese mismo afio avisa que remite tres calafates con sus
herramientas “que son los que hallé en este puerto” y agrega que también

hay marineros, “algunos muy baquianos del rio”**.

% AGN 9-1-7-2: constancias de cantidad de barcos y de tipo de mercaderias
** Idem
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CONCLUSIONES

Centraré estos ultimos parrafos en el puerto y los habitantes del pago,
prescindiendo de la polémica sobre el puerto preciso. De ésta sélo diré que,
aunque el puerto de Las Conchas existi6 y fue utilizado durante el siglo
XVII, probablemente su crecimiento haya coincidido —y haya sido
aprovechado- con a los ataques indigenas sufridos por Santa Fe, que no
solo provocaron el éxodo de parte de su poblacion sino la ruina de su
comercio.

El pago de Las Conchas estuvo tempranamente poblado, 1o que llevo al
Sinodo de 1655 a otorgarle una capilla para las celebraciones liturgicas;
poseyO produccidn triguera que se realizaba en, al menos treinta y un
establecimientos que seguramente contarian con peones y esclavos
encargados de ella; al menos hubo en la zona un molino y consta la
existencia de una atahona en la estancia del obispo Mancha, aunque
seguramente no era la unica.

Los habitantes también se dedicaban a la faena de corte de lefa y
produccion de carbon en las islas aledafias lo que significd que poseyeran
embarcaciones que quedaban, o bien en el puerto, o bien en las playas. La
abundancia de éstas y el comercio ilegal llevd a tomar medidas, algunas
drasticas, como la de aserrar los botes existentes.

En fecha que no he podido determinar se instala una Guardia; creo
—aunque debe ser probado— que su ereccion fue contemporanea a la de la
guardia de Atalaya. De ser asi también habrd que encontrar datos respecto
de la poblacion que, seguramente, se conformo a su vera; por el momento
solo tengo constancias de este grupo poblacional cercano al puerto y su
guardia a partir de 1760, lo que me indujo a transgredir el limite que me
habia impuesto para desarrollar este trabajo.
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